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PREFACIO

O presente Folheto é continuagdo dos que publiquei em
1876, sob os titulos de Quebra-Kilos e de Auxilio a Lavoura.
Assim como o8 seus irmdos mais velhos, trata dos interesses da
nossa Agricnltura e com especialidade dos da nossa industria
fundamental --- a Lavoura da Canna ; e com quanto nio com-
prehenda trabalho algum posterior & 1878, nem por isso dei-
Xam as ‘suas paginas de serem palpitantes de actualidade, por
nio terem soffrido, de entdo para c4, alteragdo sensivel as con-
digGes economicas, naturaes e artificiaes, que collocam 0s nossos
productores de generos de-exportagdo n’um estado manifesto
de inferioridade em relagfo 4 seus concurrentes de Além-Mar.

Hoje, como em 1876 ¢ 1878, para a immensa maioria de

nossos senhores de engenho, 08 pregos que seu genero obtem
nos grandes mcrcados consumidores, calculados ao cambio de
27 dinheiros, néio pagam os gastos da producgfo ; ¢ se elles tém
realisado de 1877 para cd lucros, que os levaram a augmentar
suas plantagdes e levantar novos engenhos, se as duas ultimas
safras manifestaram - notavel accrescimo na producgiio do assu-
car, cste resultado é devido unicamente ao supplemento de
bragos que lhes trouxe o flagello da secca, e antes de tudo ao
estado do cambio, que oscillando entre 19 e 23 112 lhes tém
proporcionado um lucro addicional de 15 até 30 0/p. «
" Vivem, infelizmente sem ter consciencia do perigo que
ameaga-0s, com a espada de Damocles suspensa sobre suas ca-
begag, sob férma de uma alga artificial do cambio, promovida
por algum desacerto governamental, baseado no Decreto de Se-
tembro de 1846 ou na Lei de 6 de Novembro de 1875, que auto-
risou a creacdo de um Banco Europcu-Brasileiro de credito
real, cujas apolices seriam emittidas comn a garantia do Gover-
no nos mercados financeiros do Velho Continente.

Nio me consta que tenhamos por cd muitos partidarios
desta monstruosa wmachina de ruinas ; mas outro tanto néio acon-
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tece no Sul, onde muitos fazendeiros, fascinados pela persp
tiva do dinheiro a juro baixo ¢ demorada amortisag#o, fa
coro com os especuladores da Corte para reclamar a
creagdéo.

Nio se lembram elles, que o afluxo de ouro estrangei
determinado pela venda das lettras hypothecarias, caso o n
Governo a tornasse possivel por meio de novas concessoes
capitalistas da Europa, traria forgosamente, com o cambio «
217, aquelles pregos de 1876, que tantos prejuizos lhes causara
¢ continuados por alguns annos consummariam a sua ruina ; pg
haviam encontral-os nas mesmas condigdes d’aquella époc
peioradas ainda pelos progressos realisados pelas industris
similares dos paizes estrangeiros, pela diminuigao dos brag
cscravos ¢ pelos fermentos de indisciplina espalhados pela in
pensada propaganda das sociedades emancipadoras. |

Bscassez de bragos e de capitaes, falta de instrucgfio pr¢
fessional e de credito, impostos exagerados ¢ illogicos, caresti
dos transportes, essas multiplas causas de atrazo, tdo clarament
aevidenciadas em 1875 pela commisséio da Camara Temporaria
ainda pesam hoje da mesma férma sobre os nossos Agricultc
res; ainda vigora a mesma imperfeigio no preparo de seuw
generos, ¢ nenhum passo foidado ainda pelos Poderes Sociac:
para facilitar-lhes, com o emprego de apparelhos aperfeigoa
dos e a separacgdo do trabalho agricola e do industyial, a trans
formagfio sem a qual a Agricultura do Sul nfio pode medrar ¢
e dcsa?pareceré. fatalmente a nossa industria assucareira.

I’ certo, que de entdo para cd alguns senhores de enge
nhos introduziram melhoramentos no fabrico do assucar, e hoje
contamos nesta Provincia uma duzia de engenhos que cosem no
vacuo e turbinam a massa cosida, e cuja metade emprega o va-
por para a defecagiio ¢ evaporagio ; mas a introducgdo dos ap-

- parelhos aperfeigoados, por si 86 e sem a separagéo do trabalho

agricola ¢ dv industrial pouco adianta a indispensavel substitui-
oo do trabalho livre ao trabalho escravo ;e por outro lado o
que sdo 12 engenhos, d’entre 1.800 ou 2.000 que mandam o0s seus
assucares ao nosso mercado, 3 ou 4 mil toneladas, gnando
muito, n’'uma producqiio total que na presente safra excedeu de
cem mil ! . :
Foram precisos dez annos para alcangar t&o insignifican-
te resultado, na prosccugio de um melhoramento, urgente sem
duvida mas de naturcza transitoria, quc sé péde aproveitar
o pequeno numero de Agricultores ; ¢ ainda niio vimos levanta-
do o primeiro d’aquclles Engenhos Centraes, com que nos ace-
nam ha tanto tempo, cuja multiplicagiio é condigéio sine gua non
da solugio do magno problema do trabalho livre e sem o0s quaes
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n#&o se podem salvar a immensa maioria dos nosses actuaes Pro-
ductores de Assucar.

Entretanto, da Lavoura da Canna, dos gastos directos ¢
indirectos necessitados pela producgéio do Assucar e seu trans-

porte para omercado expertador, das porcentagens que delle
" aufere o commercio, dos impostos que o Governo cobra de sua
exportacéio e da importagéio dos generos e mercadorias pelos
quaes & trocado nos mercados estrangeiros e nacionaes, das
novas porcentagens que tiram os negociantes, logistas e taber-
neiros da venda de taes generos, dos impostos que estes pu-
gam, ctc, dependem quasi que exclusivamente, nesta e nas visi-
nhas Provincias os rendimentos publicos e particulares; e se
com a construcgdo de vias ferreas para o centro péde prospe-
rar de novoa cultura do algodoeiroe ajudar a da canna, se-
ria loucura pensar, que esta desapparecendo serd substituida
por outra que dé melhores ou ignaes resultados ; jd porque taes
substituigdes, quando possiveis, exigem annos e mais annos, j&
porque nenhuma lavoura ha, que seja mais appropriada ao nosso
86lo e a0 nosso clima, que encontre condigdes naturaes mais fa-
voraveis. .

Salvar a Lavoura da Canna 6, portanto, necessidade que
impde-se aos Poderes Sociaes, pois é questdo de vida ou morte
para esta Provincia e as limitrophes do Norte e do Sul.

J4 de ha muito, que nos acima citados folhetos—- Quebra-
Kilos e Auxilio & Lavoura, encareci essa necessidade e enume-
rei as medidas legislativas e administrativas precisas para at-
tingir ao alvo desejado ; por isso o presente Folheto pouco ou
nada péde trazer de novo sobre o assumpto; mas se todas sdo
uteis e até indispensaveis, e embora uma dellas - a suppressie
dos imp0stos e mais onus que pesam sobre a exportagéo, seja do
effeito immediato, com tudo, considerando-as em relagéc a sua
importancia e alcarce, duas existem que avantajam-se a todas
as mais e sobre as quaes particularmente insisti na Memoria e
Discursos que hoje reproduzo : -— a Liberdade de Credito e a
Colonisag¢io Nacional.

A Liberdade de Credito proporcionaria aos nossos Agricul-
tores, com mais ou menos demora, o3 meios de comprar os appa-
relhos aperfeigoados do fabrico do assucar e de promover a fun-
dagdio de engenhos centraes e de vias ferreas; a0 passo que a
Colonisagéio Nacional approximaria delles os bragos desoccupa-
dos, que temos com abundancia e que nunca lhe dard, nem a
emigragio espontanea, nem a colonisagéio estrangeira tdo dis-
pendiosa e prenhe de perigos.

Com essas duas medidas, coadjuvadas nos primeiros tem-
pos por emprestimos temporarios, o trabalho livre iria substi-
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tuindo-se paulatinamente e sem transtorno ao trabalho escravo ;
e no fim de alguns annos tornar-se-ia admissivel sem periga, em
ordem de accelerar aemancipagéo do elemento servil, a adop-
¢do de algumas disposi¢des legislativas, que embora o numero
de escravos jd deva ser inferior a um decimo da populagio
total do Imperio, importariam hoje a completa desorganisagéo
da producgéio agricola e espantosa retrogradagéo dosrendimen- -
tos publicos e particulares.

L]
Recife, 1 de Maio de 1881.

Henrique Auqusto Milet.










0 CAFEEIRO E A CANA DE ASSUCAR

O decidido empenho, que o Exm. Henrique Pereira de
Lucena, quando na cadeira presidencial, e a actual Directoria
da Associagio Commercial Beneficente teem mostrado em ani-
mar e propagar nesta Provincia a cultura do Cafeeiro, a estron-
dosa reeepgao, feita 4 primeira remessa mais avultada de café
vinde do municipio de Bonito, e a apresentagdo,na nossa Assem-
bléa Provincial Legislativa, de um projecto de resoligio, que
consigna avultada quantia para premios aos plantadores de ca-
feeiros, teem levado maitas pessoas, ignorantes das peculiares
circumstaneias da nossa Lavoura e do nosso territorio, como sdo
em geral as que nunca sahiram do Recife ¢ seus suburbios, 4
crerem, que a lavoura da, Cana estd condemnada 4 desapparecer
¢ ser substituida pela do Café.

Cumpre reagir contra semelhante crenga, que, além de er-
ronea, é sobremaneira perigosa, pois tende 4 augmentar o des-
animo.dos nossos Senhores de engenhos, ¢ das pessoas de que
elies dependem, inclusjve os diversos representantes do.Poder
Social, na occasiio em que mais precisam ser -acorogoados e
coadjuvados, para encetarem, mas condigdes da respectiva indus-
tria, as tradsformagdes que devem salval-a, e com ella a fonte
ainda lioje mais certa-e natural dos rendimeatos publicos e par-
ticulares nesta Provincia. o . )

A’despeito dasresistencias, que ainda encontra por parte das
Nagdes mais pobres e atrasadas na industria, e entretanto néo
sdo inteiramente destituidas de fundamento™ logico, no estado
actaal dos diversos grupos de que compde-se o Genero Humano,
a doutrina do F'ree- T'rade vai ganhando terreno no Mundo Ci-
vilisado ; e & consequencia immediata do seu triumpho, hojeinevi-
tavel, é que cada Nagdo entregue-se exclusivawrente d4quellas in-
dustrias, para as quaes 0.30lo, o clima e as aptiddes de seus ha-
bitan/tej collocam-na em condigdes superiores d4s dos mais Pai-
zes. (a) - - :

(a) O papel preponderante, qwe representa hoje na producgiio o capi-
tal accumulado, tem chegado a inverter as condigoes naturaes, 4 ponto de
dar o sceptro da industria algodoeira & Gra-Bretanha, que nido produz
algodio ecollocar, em relagio ao fabrico do Assucar, a betteraba europes,
cuja riqueza sucharina nio excede em geral de 7 a 8 por cento, em me-

4 Nt
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Ora, digam o que quizerem os Pessimistas, nilo se conliecem,

em parte alguma do Orbe terraquco, terrenos mais, nem talvez
tdo proprios 4 cultura da Cana,como ag varzeas argilosas que
estendemn-se, da praia até muitas leguas pelo centro, em toda a
parte do littoral brazileiro comprehendida entre a Bahiae o
Rio-Grande do Norte. Nem as afamadas Antilhas, nem as mar-
gens do Nilo e do Mississipi, avantajam-se 43 do Parahyba, do
Pirapama, do Serinhdem, do Camaragibe e do Vasa-Barris;
pois n&o consta, que os caldos obtidos naquellas paragens mar-
quem, como os nossos,de 10 at§ 12e 13 grdos do arcometro Baumé,
e possam, por conseguninte, dar lugar a extracgda de 12 e 13 por
cento de assucar, mediante os processos aperfeigoados 14 empre-
“gados. '
Facultem-se, a0s nossos Senhores de engenhos, capitaes 4
Jjuro razoavel e meios de transporte economicos, como os de que
gozam o8 seus concurrentes dos mais Paizes, e dentro em pouco
achar-se-hilo em ignaes ou melhores condigdes que os producto-
res de Assucar do resto do Muando ; pois, dos elementos que con-
correm 4 producgdo daquelle genero, o essencial ésem duvida a
abundancia e riqueza dos caldos sacharinos ; e sob aquelle ponto
de vista ndio receia a nossa Cana comparacdo alguma.

Possuimos o principal: falta-nos apenas o accessorin, o
que depende do homem,e faltava tambem aos nossos competido-
res até o meado do seculoandante. Néo nés é mais custoso ad-

Thores circumetancias que a Cana, embora esta contevha 18 por ceunto de
assucar crystallisavel

E-tes factos, porém, nio passam de phenomenos anormaes, devid:s
4 inferioridade social e economica de alguns dos paizes onde e acha
desenvolvida a cultura do Algodoeiro e da Cana de assucar, e destinados
a desapparecer, como esta ucontecendo nos Estades-Unides da America
do Norte e no Indostio, pelo desenvolviinento dos recursos locaes, activa-
do pelo oredito e pelo emprega temporario. de sabia protecgio.

Quanto aos progressos do Free Trade, a crise de 1873. que ainda
dura e flagella mais sensivelmente aquella dss nagdes eur.peas, que
mais completamente supprimira os chamados direitos protectores, estacou
ultimamente o movimento, qne de 1860 para c4 arrastava as principaes na-
¢des no caminho da livre troca. Os partidarios da protecgio leventaram de
novo a cabeca em Franca, onde os proprietarios de minas de carvio de
pedra e de ferro e os findores de algodao procuram rehaver o antigo mo-
nopolio de que gozavam ; e na propria Inglaterra, onde a agricultura pede
protecgio contra o8 ccreaes e gados estrangeiros. Na Allemanha, Bismuarck
nouba de restaurar direitos protectores ; e o exemplo serd segnido por ou-
¢ras nagoes. Entretanto, o Free trade é incontestnvelmente o ideal e
materia de commercio ; e embora 4s nagdes pobres nio possam aceitsl-o, é
elle de tal forma vantajoso fis em que abundam os oapitaes, que niio é de
roceiar seja por ellas definitivamente abaudcnado. DBreve recomecard o
aovimento. -

L]




quiril-o, do que ha sido para clles ; ¢ ndo ha portanto motivo ra-
zoavel, para entoar o de profundis da Cana. e abandcnar uma
cultura que, além de fornecer 4 todos os habitantes da Provin-
cia um genero de primeira necessidade, e cujo consumo n#o é
provavelmento inferior a 30 kil. por cabega e por anno, tem
pago constantemente mais de metade dos generos e artefactos
que recebemos, quér do Estrangeiro quér das mais Provincias, ¢
dado lugar 4 uma exportagéio annual pouco inferior & vinte mil
contos de réis. (b) )

Encontrard por ventura o Cafeeiro, no nosso territorio,
condigdes naturacs tio vantajosas, e por conseguinte superiores
ds dos mais Paizes? Admitto-o, entretanto, s ao faturo per-
tence a resposta cabal e definitiva 4 semelhante pergunta. Por
ora, & vantagem, que apresenta a lavoura do Café, é de exigir
menor capital que a da Cana, prestar-se, na actualidade, com
mais facilidade ao emprego dos bragos livres, e produzir um
genero que, por ter um valor duplo ou triplo do que representa
o Assucar, péde supportar maior despeza de transporte.

N&o quero contestar nem escurecer semelhantes vantagens ;
e acho conveniente e necessario animar a plantagio do Cafeei-
ro, em todos aquelles lugares onde.pdde prosperar ; mas semn
prejuizo da Cana, que ainda é realidade, quando o Café ndo
passa de esperanga.

A escassez da safra, que se estd acabando de colher, e para
cuja diminuigdo as irregularidades das estagdes teem concor-
rido, em maior escala ainda que a falta de dinheiro, o baixo
prego do genero e o progressivo desapparecimento dos bragos
escravos, é de suppor, que occasione este anno um desequilibrie
de alguns milhures de contos entre as nossas exportagdes e im-
portagdes. Temos comprado no cxterior mais que permittia
0 nosso rendimento, ¢ o Cambio j4 estd patenteando aquella
differenga, alids comprovada pela diminuigdo das Rendas Pu-
blicas. E’uma divida que contrahimos; com que productos

(b) Applicam-re estes nlgarismos 4 totalidade de nosea exportacio ;
inclusive & que re verifica para os diver:os portes do Imperio, e cuja im-
portancia aproxima-re ns vezes da dirigida para os mercados estrangeiros.
Ogcilla ella entre os extiemos de 800.000 o 1.500.000 saceos de 75 kilos,
cnjo valor, enleulado sobre o prego medio de 158000 o saeco, varia de
12.000 a 22.000 contos.

Outr’ora o algodio dava lugar & uma exportagiio, que vivalisava com
a do assucar; hoje, porém, a producgio algodoeira tem definbado, por
falta de meios de tranrporte, de tal fo1ma, que nio excede de 5.000.000 de
kilos, representando apenas valores na importancia de uns 2.000 contos
pelo que, paga hoje o assucar de.80 até 90 por cento de noscas importa-
¢Oes,



entretanto havemos saldar a nossa conta? Néo serd por certo
‘com o café de Bonito ou de Taquaretinga, e sim com a safra do
assucar de 187677 ; e cumpre esforgar-mos para que seja a
maior possivel.

Dagui a dez ou vinte annos, poders o Caférepresentar im-
portante papel nas nossas exportagoes, rivalisar com o Assucar,
e até excedel-o ; ndo tomard porém o Cafeeiro o lugar da Cana ;
j& porque os terrenos proprios 4 cada um daquelles vegetaes
ndio sd0 08 mesmos, embora pertengam 4 mesma zona, j4 porque
niio lta hypothese alguma razoavel, para deixar-se de plantar
Canas nos Ingares onde hoje impera aquella cultura, por serem
o3 que apresentam vantagem excepcional para semelhante la-
voura. :

~ O Cafeeiro néio péde medrar, nas varzeas argilosas e fre-
quentemente alagadas no inverno, onde a Cana adquire o scu
maior desenvolvimento ; precisa de terrenos menos compactos ¢
humidos ; ndo resiste, sem protecgdio de algum anteparo, que
lhe faga sombra durante algumas horas do dia, aos ardores tro-
picaes do nosso sol; precisa de terrenos onde as agoas pluviaes
ndo se demorem e entretanto conservem sempre alguma humi-
dade. Fica elle, ipso facto, excluido, nio s6 das varzeas onde
plantamos Canas, como dos vastos planaltos da- Catinga, onde
as arvores perdem as folhas logo que chega o verdo, e 86 admit-
tem plantagdes de legumes e cereaes.

As ladeiras ainda cobertas de vegetagdio arborescente, e 03
corregos mais enxutos sio 08 terrenos que, na zona do litioral
(Mata), prestam-se 4 plantagiio do Cafeeiro ; na Catinga e Ser-
toes, 6 nas serras, alli chamadas Brejos, poderd elle vingar.

A extens#o da lavoura do Café ndo prejudicard portanto
4 nenhuma das jd existentcs, e constituird, tio sémente, nova e
abundante fonte de rendimento para a nossa agricultura. K’
justo e conveniente dar-lhe todo o acorogoamento, com vistas no
futuro, mas sem esquecer-se do presente, da necessidade impe-
riosa que se nos antolha, desalvar, jando direi a Cana, que se des-
apparecesse hoje das nossas varzeas breve tornaria 4 occupal-as
novamente, e sim os actuaes plantadores de Canas e fabrican-
tes de Assucar, de cujos productos ndo podemos hoje prescindir,
pois delles tiramos directa ou indircetamente mais de metade
dos nossos rendimentos.

Afflictivas, sem duvida alguma, sdio as actuaes cireumstan-
oias daquelle principal ramo da nossa Lavoura; os remedios
porém j4 ndo sdo desconhecidos ; e 0s Senhores de engenho, que
ainda pédem esperar, devem contar com um faturo mais ri-
gonho; pois, 4 menos que tenham perdido completamente o
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juizo, ndo podem os Podercs Publicos deixar de acudir-lhes,
ainda que seja tdo sémente com vistas na conservagdio da
Renda Publica. (c)

Recife, 12 de Abril de 1876. .

(c) A Renda geral arrecadada nesta Provincia, que ja excedeude 14
mil contos, quando P rnambuee -occupava o segunde lugar na receita do
Imperio, niio passa hoje além de 9.000 contos. Destes, 8,400 contos pelo
menos pertencem aos direitos sobre a importaciio e exportagio e por con-
seguinte sio pagos, quasi que em totalidade, pelo Assucar cu p:los generos
e mercadorias ertrangeirns que ncs mandam em troca.

'Vé-se d’ahi, que, se por falta do auxilio indispenaavel para transfor-
mAr seus maqninismos e amoldar se 48 condigoes que lhe fazem a'con-
currencia esmagadora da beterraba e o proximo desappa:ecimento do ele-
mento seervil, a lavoora da Cana experimentasse sorte igual 4 do Algo-
doeiro, {:erderia com isto a Renda geral nio menos de 6 a 7.000 contos e’
Pernambuco, cuja capital ja desceu ao 8: lngar como mercado de imports-
¢fo, @ ao 5°'na ordem das pragas exportadoras do Imperio, de ora em
diante njo passaria‘de provincia de 8.* ou 47 clasee.
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0 CUSTO DA PRODUCGAD 0O ASSUGAR

:

No primeiro dos artigos, que, em dias de 1875, publiquei
no Jornal do Recife, acerca da crise da lavoura da Cana, sob o
titulo — Os Quebra-kilos, ¢ reuni depois em folheto, procurei.
baseado na pratica de 12 annos, durante os quaes trabalhei
para o Fisco e o Correspondente n’um dos engenhos da fregue-
zia de Una, determinar o custo da producgdo do assucar nas
pequenas exploragdes, que s3o as que mais avultam, quér em
numero, quér na proporgdo que representam no total da pro-
ducgfo da provincia.

Estabeleci, que para os Senhores de engenho de pouca for-
¢a, trabalhando  em lugares distantes dos portos de embarque
ou estacdes da via-ferrea, ainda mesmo correndo favoraveis as
circumstancias athmosphericas, sendo as limpas dadas em tem-
po proprio e ndo havendo. transtorno algum na moagem, gual-
quer prego, inferior 4 2$200 por arroba ou 15 kilos de Assucar
bruto, deixava de ser remunerador ; nio dava, nem para rehaver
as despezas geraes e especiaes do Agricultor e pagar os dias de
servigo a 1$000, prego, que naqaella épocha representava o jor-
nal de um operario do servigo rural.

Mostrei, que, em consequencia do immenso desenvolvimen-

. to tomado pela producgdio do Assucar curopeo, extrahido da

beterraba pelos processos mais scientificos, ajudados por pode-
rosos maquinismos, dito prego de 2$200 por arroba era supe-
rior ao que podiam ¢s nossos Assucares encontrar em circums-
tancias normaes nos mercados reguladores; peclo que, o maior
numero de nossos Senhores de engenho trabalhavam de ordina-
rio com prejuizo, attenuado apenas pela posse dos escravos e
animaes, cujos jornaes ndo precisavam pagar ; sé lucravam al-
guma cousa, quando alguma calamidade diminuia sensivelmente
a producgdo de seus concurrentes, ou quando o prego local su-
bia em raziio da baixa do cambio ; e viviam atrasando-se cada vez
mais com o Correspondente,até chegarem 4 liquidag@o forgada,
que com a venda de seus ultimos escravos tirava-lhes os meios
de vida e atirava-os 4 miseria.

No anno seguinte, que foi ode 1876, dous agricultores in-
telligentes e de longa pratica, os Srs. Presciano de Barros
Accioli Lins ¢ José Bezerra de Barros Cavalcanti, o primeiro
em seu proprio nome, no Jornal do Recife, e o segundo, sob o
pseudonymo de-- dgricultor obscuro, nas paginas da Revisia

.




Agricola e Commercial, de que eun era collaborador, ambos apos-
tolos convencidos das vantagens do trabalho livre, apresenta-
ram, como resultado provavel do-mesmo trabalho applicado 4
cultura da Cana ¢ fabrico do Assucar, algarismos, que promet-
tiam lucros, ainda com pregos inferiores aos que eu mostrara
serem insufficientes para cobrir os gastos da producgéo.

Foi, para responder-lhes, que escrevi e pusliquei na acima
citada Revista os quatro artigos que seguem.

»

Consideracdes geraes

Sendo destinados 4 Bxportagiio cerca de 80 por cento do

" Assucar produzido nesta Provincia, ao passo que nio represen-

tam, nos grandes mercados consumidores, mais que diminuta
fracgdio do consumo total d’aquelle genero, (@) resulta d’ahi :

1- Que vem a importaucia de nossas Safras, nem os maio-
res ou enores gastos da nossa produccdo exercem influencia
sobre os pregos geraes dos mercados reguladores :

2' Que ditos Pregos, sobre os quaes nenhuma accfio pode-
mos ter, sd0 03 mesmos que regnlam tambem as compras e ven-
das para o consumo interno: (b)

3° Que qualquer Imposto sobre o Assucar exportado, sobre
as transaccdes 4 que d4 lugar, as embarcagdes que teem de
transportal-o, qualquer accrescimo &s despezas de embarque

(@) A exportagio annual de Assucnr pelo porto do Recife oscilla en-
tro 70 e 100 mil toneladas ; e a quuutidade Jdo meswo genero, que congor-
re aos grandes mercados consumidmes da Europa ¢ Estados Unidos da
America do Norte nfio é inferior a 8 milhides de toneladas ; pelo que, #0
concorremos para o abastecimento gernl com uns 8 por cento, fracgdo tio
diminuta, que a importancia de nossas safras nio pode ter ac¢io ulguma
sobre o8 pregos.

A safra da ilha de Cuba, que dalngar a uma exportacio de 500 a 600
mil toneladas, exerce certa influ-ncia; mas o verdadeiro regnlador dos pre-
cos do Assucar ¢ a producgio europes, que excede de um wilbio de toue-
ladas e tem chegado por vezes a 1.400 mil.

(6) A differengn, entre as entradas de Acsurar na pra¢a do Recife e as
quantidades exportadas, ¢ de 12 a 15 il toneludas, guesio absorvidas
pelo consumo interno ; pelo que, sendo dito consuno muito inferior 4 ex-
portagio, é natural que 4 esta pe:tenga o papel de 1egulador dos precos;
tanto mais, que a procura ¢ illimitada para a exportagio e mui limitadu
para o consuio, '
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siio pagos exclusivamente pelo Productor, sem que delles recaia
a mais insignificafte parte sobre o Consumidor, quér estrangei-
ro quér nacional.

. Sdo verdades intuitivas, que ndo precisam demonstracio,
embova, sob a fé de Theorias economicas mal comprehendidas,
eapplicadassem o devido criterio, e provavelmente por ter lido
n’algum livro de Alem-Mar ~- que, por via de regra os Impos-
tos sd@o pagos directa ou indirectamente pelo Consumidor, houves-
se queim sc animasse 4 sustentar, na nossa Assembléa legislati-
va provincial, -—que os direitos cobrados sobre o Assucar que
expertamos sdo pagos pelo consumidor estrangeiro!

Tio exdruxula e erronea assergdo, talvez tenha contribui-
do para o restabelecimentoparcial dos direitos provinciaes snp-
primidos em 1875 ; com tudo, o contrario é consequencia téo
directa e evidente do facto incontestavel,--- que nenhuma a(:igé.o
temnos sobre a determinagdo do prego geral, de que depende o
local, que ndo insistirei 4 respeito ; sendo alids o meu fim tra-
tar hoje do custo da producgdo do Assucar, tio sGmente até a
chegada do genero em casa dno Armazenario, e com exclusdo dos
gastos subsequentes, que concorrem, com as oscillagdes devidas
a0 Cambio externo de nosso Meio Circulante Inconversivel,
para motivar a differenga existente entre o prego local ¢ o pre-
¢o geral dos mercados reguladores, e sdo geralmente avaliados
em. 25 por cento do valor do genero exportado.

Mostrei, nos meus artigos sobre os Quebra-kilos, (reduzidos
hoje 4 folheto e 4 venda nas principaes livrarias d’esta cidade)
que, com 03 actuaes processos de cultura da Cana e fabrico do
Assucar, o custo da producgdo era tal nos nossos engenhos, que
ogeral dos Agricultores produzia com prejuizo, todas as vezes
que o prego do Assucar em rama, nu Praga do Recife, era infe-
rior a Rs. 2$200 por 15 kilos.

Para calculos daquella ordem, é sabido, que ndo regulam os
resultados obtidos pelos Productores que se acham em circums-
tancias mais favoraveis, e sim os que sdo alcangados pelo maior
numero dos Agricultores e que, quando o genero é destinado
-a0 consumo local, servem de base 4 constituigdo do prego pelo
qual tem de ser vendido. Portanto, no caso que figurei, de um Se-
nhor de engenho gue dispde de 10 escravos e faz annualmente
mil pdes, metade de fazenda e metade de plantadores, devia
achar receitas superiores e gastos inferiores aos que esperam a
‘maioria dos Agricultores; pois a somma total do Assucar ex-
portado,dividida pelo numero dos engenhos, dé no quociente
apenas 600 pdes para cada um.

Devoe accrescentar, que os algarismos apresentados por
mim, quer no que toca 4 producgdo agricola, quér acerca dos




-9

resultados do fabrico, excedem muito a media, que resulta de
doze annos de pratica, durante 0s quaes notei escrupulosamente
os dias de servigo gastos em cada um dos diversos misteres do
cngenho. Para aproximar-se mais da realidade, {ora mister
rcduzil-os, e tambem augmentar a verba despezas geraes e
eventuaes, em ordem de fazer face aos prejuizos, infelizmente
muito reaes, que soffri com perda de gado e furtos de cavallos.
(¢). Como, entretanto, podiam estes serem attribuidos 4 mi-
nha pouca sorte, ou negligencia dos meus empregados, & peque-
nhez.das safras, ao cansago das terras em que eu trabalhava,
e 4 minha inexperiencia, tomnei por base, n&o o que obtive,e
sim o que devia conseguir, no dizer dos meus collegas, ¢ raras
vezes pude attingir.

~Partindo das mesmas bases estabclecidas no. capitulo 1+
dos Quebra-kilos, e applicando-as, mutatis mutandis, & um en-
genho que, dispondo de um pessoal de 20 escravos e boiada cor-
respondente, safrejasse o duplo, isto é,1.000 pdes de Fazenda o
1.000 de lavradorcs ou plantadores, chegariamos aos resultados
seguintes :

Duplicaria sem duvida a despeza relativa ao servigo me-
ramente agricola, a renda de terra; edificios e apparelhos ; mas
o mesmo nao aconteceria 43 do fabrico, nem ds despezas geraes,
que ndo represcntam menos de 25 por cento da despeza total
nas pequenas exploragdes. Por outro lado, as receitas seriam
mais que duplicadas, por ser melhor approveitado oretame,e
constituirem o mel e a aguardente nova verba de receita, que
sd seria insignificante, se o engenho estivesse muito distante do
porto ou lugar do embarque, o que s acontece para os enge-
nhos de diminuta importancia e nunca para os que safrejam de
2 mil paes para cima.

Assim,reduzida a despeza do fabrico,de 1.000 a 750 rs. por
cada péo, temos d’ahi uma economia de 500§ ; a realisada sobre

(¢) O furto de cavallos é a maior das pragas que flagellam os habi-
tantes do interior. Emquanto fui senhor d’engenho, nio houve anno em
que niio me roubassem dous ou trez quartaos, de que nunca mais tive no-
ticias.

A lei geral, que considerou crime publico o furto de animaes nas fa-
zendas, nio trouxe melhoras sensiveis ; mas a lei provincial, que féra de-
cretada & instancias do Dr. Pedro Gaudiano de Ratis e Silva: exigia a ma-
tricula dos cavallos e estabelecia ume taxa sobre as transmissdes, teria,
logo que fosse adoptada pelas provincias limitrophes, cortado o mal na
raiz, se nio se houvesse tornada impraticavel, em consequencia das exi-
gencias absurdas do Regulamento expedido pela thesouraria provincial,
para a arrecadacfo da taxa, o que deu lugar 4 ella ser revogada, antes de
produzir os effeitos beneficos que d’ella se devia esperar.
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as despezas geraes nio deve sev inferior a 1:0008 : por tudo
1:5008 que, vepartidos pelos 1.500 pdes da Safra, abaixam de
28200 a 2§ o eusto dos 15 kilos de Assuear maxo.

O augmento da receita dd ountro tanto, a saber : 500§ no
Retame, cujo valor liquido passa a ser de 1conto, em vez de
5008, que daria duplicando apenas.os algarismos da 1° hypothe-
se, e 1:0008 pelos meis disponiveis e aguardentes de eaxaga,
que ndo foram contempladas nos calenlos, por nio apresentarem
gendo uma verba insignificante nas pequenas exploragdes. Fica,
portanto, reduzido o custo do Assucar maxo a 1$800 por 15 ki-
los e, com o prego de 28,0 Senhor de engenho nas condigdes
apontadas, além de tirar os dias effectivos de servigo dos pretos
a 1§ ainda lucra 1:350%.

Lucraria muito mais, sem duvida alguma, se a proximida-
de do embarque permittisse-lhe empregar poderosos apparelhos
de distillagdo, e converter em naguardente as 2 mil canadas de
caxaga e as 2 mil de mel de retame que deve apurar. (d) Mui
poucos, porém, sio os engenhos que sc acham emn semelbantes
condigdes, e, além disto, parte das caxagas ¢ méis gasta-se
com o3 animaes da Fazenda e dos lavraderes ou plantadores.
Por isso, afim que o3 mecus algarismos sejam applicaveis ao
maior numero, basiei-me unicamente sobre as probabilidades
do consumo local.

Portanto, a0 passo que deixa um prejuizo de 200 rs. por
15 kilos, a0 Senhor de engenho gue s6 faz 1,000 paes, o prego de
2$ ainda proporciona um lucro de 200 rs. por 15 kilos, 4 quem
safreja 2 mil pdes. Este luera 1:3508 quando aquelle perde
675$. Outros, que trabalham em ponto maior, ou gozam de fa-
cilidade de embargune, poderdo com o mesmo prego lucrar o
duplo, e munito mais ainda, purgando os Assucares e converten-
do todo o mel em aguardente.

Essa desigualdade de resultado final, explica a divergen-
cia, que se nota nas apreciacdes que correm acerca dos gastos

da producgio do Assucar. Cada um quer, que vegule o resunlta-
do da sua pratica, e como os Senhores de enge:.hos, habilitados
para calculos daquelle genero, sdo os que fazem safras maiores e
que g¢ acham nag melhores condigoes de aproveitamento dos
respectivos productos, resultam d’ahi, quér para a Despeza, quér

(‘® Begen algarismos o o8 que oolhi n’uma pratica de I2 annos.
P-etendein algnns agricultores, que cuda pio da assucar dé 4 canada« de.
caxaga ; pode rer que assiln acontega cow cans verdosas e a quem: mui-
to capricha nas limpas ; parece-me, com tndo, que niio se deve tirar defi-
nitivamonte mais de duas canadas em cada pilo, rem prejuizo da quanti-
dade de Assucar, pois pelo precesso usual muito callo acompanha acnxaga.
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paraa Reccita, algarismos, que nio sio applicareis 4 generali-
dade dos productores, pois n immensa maioria dos Senhores de
engenhos faz menos de mil piies, e, como ji nostrei por varias
vezes, o media geral nfo excedeu de 600 paes, nos annos da nos-
sa maior exportagdn.

Se aquelles algarismos tivessem applicagio geral, se o .

maior numero dos productores de Assncar ainda lucrasse com os

pregos de 2$000, 1$800 ou mesmo 1$600, que ainda deixam al-

guma cousa & quem trabalha em circumstancias excepcionaes,

ndo existiria a Crise da Lavoura, nem a do Commercio, e nfio

Ze gaxl'ia. a exportaciio dos bragos escravos para as Provincias
o Sul.

O custo da producg#io de 15 kilos de Assucar em rama, nas
pequenas exploragdes, que sio as que fornecem maior contin-
gente, § o que cstabeleci no men folheto dos Quebra-kilos, —-
2$200 ; acabo de mostrar, que reduzia-se a 1$800 nos engenhos
que fazern dous mil piics, e que estes lucravam por conseguinte
1:3508 por safra, com o prego de 2§, e muito mais quando na
proximidade de algum porto de embarque.

Diminuto, por certo, é semelhante lucro, em relagdo ao ca-
pital empregado ; entretanto, para ebtel-o, é mister que o Agri-
cultor desponha de 20 escravos deservigo, da boiada indispen-
savel ao transporte da lenha e de alguns animaes, ainda quo
scja tdo sémente para mandados e algum transporte urgente, e
além disto, que as estagGes corram comn regularidade.

O Major Presciano de Barros Adccioli Lins, senhor do en-
genho Tinoco da freguezia de Serinhaem, na exposi¢io que
aprescntou no Jornal do Recife de 10 de Maio do corrente anno,
calenla que, trabalhando exclusivamente com bragos livres, e
achando no Mercado o mesmo prego de 2§ por 15 kilos de As.
sucar em rama, lucraria o Senhor de engenho,n’uma safra de
2,000 pdes 1:6808% ; e, no n. 8 da Revista Agricola e Com-
mercial, apresenta-se o Agricultor obscuro, referindo-se aos cal-
culos do mesmo Major, e fazendo-os de nove, em ordem de mos-
trar, que o lucro ndo seria de 1:680$ e sim de 7:635$200, pois,
com o prego de 1$400, livres de frete ¢ mais despezas, (regulam.
em 800 rs. por arroba,) achou 4:635$200.

Os resultados apresentados pelo Major Presciane, alids um.
dos agricnltores mais autorisados na materia de que se trata, pou-
codifferem dos 4 que cheguci; como, entretanto, applicam-se 4 umn
engenho que goza de facilidades excepcionaes para o embargue,
e cuja safra s6consta de Assucar de fazenda, preeiso dar a razdo
da divergencia, que ndo deixaria de appurecer, se se levasse em
eonta as vantagens que dimanam de semelhantes facilidades.

Quanto aos lueros fabulosos, que nos apresenta o Agricultos
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obscuro, resultam do esquecimentio de certas verbas de Despeza,
¢ de taes exageragdes nas da Receita, que ndéo posso crer, sejnin
os calculos apresentados baseados sobre resultados obtidos em
qualquer de nossos engenhos, por melhores que sejam as con-
digdes em que se achassem collocados.

E’ 0 que pretendo mostrar no artigo seguinte.

Recife. Setembro 13 de 1876.

II

Parventhesis

Prometti discutir os algarismos, apresentados, pelo Major
Presciano e pelo Agricultor obscuro, como resultados provaveis
do trabalho por bragos livres, n’hum engenho que safreja dous
mil pées ; estou disposto 4 cumprir com a palavra dada ; antes,
porém, de entrar no assump’o, preciso resolver uma questao
preliminar, cuja 1mportancna néo pode escapar ao Leitor.

Poderao os nossos Senhores d’engenhos coutinuar com o
antigo systema de cultura- da Cana e fabrico do Assucar, subs-
tituindo os hragos escravos por bragos livres ; pois é evidente,
-que os resultados apresentados sdo tirados da pratica adquirida
no trabalho dos bragos escravos, cujos dias de servigos foram
avaliados em jornaes de 1.000 réis cada um para os misteres
exclusivamente materiaes ?

A quéstiio j& estd decidida para as pequenas exploragées ;
os pregos actuaes do Assucar, nos Mercados Reguladores, siio
taes, que estas ndo podem continuar, nem com a conservag¢io
dos bragos escravos;e ndo ha razdo de crer, que taes pregos
possam melhorar de um modo permanente. (e) Sé € licito du-
vidar, pelo que toca aos engenhos que safrejam de 1.500 pies
para cima ; ¢ quanto 4 estes, digo, scm medo de errar, gue 86
trabalhardio em quanto tiverem escravatura ; porque néio pédem
contar com os bragos livres nacionaes, nem tdo pouco com a
colonisagdo, quer europea, quer asiatica.

(e) Para o Assucar bruto, unico admittido em todos os paizes, e que
.por isso tem mercado illimitado, taes precos, calculados ao cambio de 27,
oscillam, em {empos normaes, entre 13600 e 1$800. por 15 kilos, -
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Para que o Plantador de Canas possa approveitar o sen
trabalho, para que o carro de planta lhe dé cavas, com que faga
dez pies de Assucar, proporgio alids superior ao termo medio,
¢ que entretanto serve de base 4 todos os calculos apresentados,
ndo precisa clle tdo sGmente, que as estagdes corram favoravel-
mente ; é ister que a terra seja preparada, a Cana plantada,
as limpas dadas em tempo. Do contrario, o carro de planta
néio da Canas nem para cinco piies de Assucar, ¢ as vezes mal
pPaga a semente.

Ora, 86 p6de acndir 4 semelhantes exigencias, quem tem a
milo d’obra sempre disponivel ; quem pdéde countar, 4 tempo e
hora, com os bragos que requerewn os multiplos trabalhos do
campo.

Essa condigdo de tempo e hora ainda é mais indispensavel
para tudo o que diz respeito ao fabrico do Assucar. Princi-
piada que seja a colheita, é mister, para niio perder o rendi-
mento da Cana, rfio pdrar a moagem e conclui-la dentro dos 4
mezes de verdo, (Outubro a Janeiro) ou, quando muito, até fim
de Margo. Para obter-sc Assucar e ndo mel, como 4 muitos
acontece, deve a Cana, depois de cortada ¢ amarrada, ser leva-
da ao engenho e moida sem grande demora, nem no campo nemn
nos picadeiros ; ¢, finalmente, 4 medida que o caldo sahe da mo-
enda, possa ser transformado em Assucar em acto continuo,
pois uma demora, do caldo no parol ou do melado na taxa de
coser, durante uma hora ou duas, basta para que em lugar
de Assucar se obtenha grudo ou mel. (/)

E’ mister, por tanto, sob pena de perder em poucas horas
o trabalho dos dezoito mezes, que empregon cm fundar a sua
safra e trata-la, que o Senhor d’engenho tenha sempre 4 sua
disposigéio os bragoz que requerem os trabalhos, quer do camnpo
quer do fabrico.

Os engenhos bem montados, que teem fabrica avultada e
boiada nnmerosa, satisfazemn 4s condi¢des acima, e fazem bom
Assucar ; os que sio mal montados, e precisam recorrer 4 alu-
gados, passam por transtornos continuos; perdem, as vezes. o
tempo mais proprio para as plantagdes ¢ limpas por falta de
operarios ; o marcade para moagemn, por falta de cortadores e
amarradeiras. Deixam Canas cortadas 6 e 8 dias no campo

(f) Pode-se evitar a transformagio do assucar crystallisavel em
glycose, na temperatura ordinaria, com um excesso de cal, que se neutralisa
depois por meio da carbonatagdo ; mas, na alta temperatura em que effec-
tua-se a concentragio do melado no cosimento ao ar livre, uma dissolugio
de assucar crystallisado, dentro de poucas horas, converte-se integral-
mente em glycose.
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por falta de cambiteiros ; moem Canas de 15 dias ou 3 semanas,
mofadas e j& nascidas ; fazem pessimo assucar, que ndo podem
{mrgm‘, e ddo gragas & Deus, quando apuram 6$ ou 7$000
iquidos, por cada um d’aquelles pics de Assucar, que dio 10 on
128000 4 quem, achando-se em boas condi¢des, ndo cstd sujeito
s eventualidades do trabalho livre.

‘Vemos hoje, quasi que em toda parte, os operarios rura-
es, os cortadores e amarradores, o8 cambiteiros e almocreves
offerecendo os seus servigos, até por pregos inferiores aos do
costume ; parece que sobra-nos a miio d’obra.

Ninguem, entretanto, deve illudir-se com esta abundancia
repentina de bragos : provem unicamente da Crise em que nos
achamos ; de néo ter o maior numero dos nossos Senhores de en-
genho com que pagar alugados ; e bastard, para que desappare-
¢a, pelo menos em todo o Sul da Provincia, que, sustentando-se
o Cambio nas immediagdes de 25, principiem os trabalhos do
prolongamento da Estrada de ferro de S. Francisco. Ainda
hontem, quando os Agricultores niio #e achavam de tudo esgo-
tados, e ainda dispunham de algum credito, quem precisava do
gente para rogagem, limpas, corte de Canas ou cambitagem,
gastava dias e dias emn procural-og ; muitos plantadores pobres
perdiam suas Canas. ou faziam mel em vez de Assucar, por néo
acharem quem os ajudasse, embora offerecessem mais alguma
cousa além dos pregos usuaes.

Ougo dizer, que nos engenhos limitrophes 4 Catinga nunca
se sentia entdo falta de bragos. Pdde ser, e até é provavel que
assim fosse. Ndo se estendia, entretanto, dita facilidade alem
de mui estreita zona, ¢ constituia apenas uma excepgiio. A rea-
lidade é que, em tempos normaes, o salariato rural é insuffici-
ente para fornecer 4 Agricultura, como se acha hoje organisada,
osupprimento de bragos de que precisa ; e por conseguinte, seria
loucura contar com elle para snpprir a falta dos 30 ou 40,000
bragos escravos, que ainda estdio empregados nos nossos enge-
nhos. A experiencia de doze annos, em que fui senhor, on para
melhor dizer escravo d’engenho, diz-me, que actualmente néo s
péde contar com o salarinto para supprimento regular de ser-
vigo bragal, 4 tempo e 4 hora, como requerem os trabalhos do
campo ¢ do fabrico do Assucar ; e o raciocinio’ indica-me, que
semelhante insufficiencia tornar-se-ha cada vez maior, 4 medida
que desapparecercm 0s bragos ¢scravos.

Absolutamente fallando, a populagéo agricola das nossas
eomarcas do litoral ndo é numericamente insufficiente para a
somma de trabalhos que exige a quantidade do Assucar que
annualmente produzimos; mas acha-se muito mal repartida :
alem d’isto, o salariato tem poucos attractivos, ese a perspectiva
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de clevada remuncraciio, em troca de um trabalho, real sem
duvida, porém mais intelicctual que material, multiplica os pre-
tendentes 4 emoregos, o mesmo niio se d4 com o trabalho bra-
¢al; e 80 a implacavel necessidade da conservagdo da vida as-
segura, nos paizes muito povoados, 4 custo de muitos soffrimen-
tos ¢ ndlo gemn perigo para a ordem social, o supprimento cons-
tante de trabalho indispensavel & wanutengdo das industrias
baseadas sobre o salario.

QOutras s8o as circumstancias em que nos achamos. Para
o operario agricola, o salario néio é entre nds a fonte principal
4 que precisa pedir o scu sustento e da sua familia ; e sim o ac-
ecssorio, destinado 4 supprir as exigencias da vida civilisada.
Embora lhe seja mui custoso adquirir a propriedade do solo,
coma o uso da terra lhe é franqueado com liberalidade, planta
para si ; ¢ 86 trabalha alugado, cinquanto adquire o dinheiro in-
dispensavel 48 compras na Villa ou Povoagdio irais proxima.

Accresce, que a caga, a pesca, as industrias extractivas offe-
recem-lhe meios de furtar-se 4s pesadas sujei¢cdes do salariato.
E’ consequencin necessaria da desproporgdo que existe, e per-
manecerd ainda por muito tempo, entre a extensdo do nosso
territorio e o algarismo da nossa populacio; e nio pdde ser
snupprimida, como pensam algans Senhores de engenho, por Re-
gulamentos policiaes. (g)

Quanto 4 importagdo de Chins ou de Coolees, engajados por
certo numero de annos, é alvitre inacceitavel, embora tenha 4
seu favor o3 vantajosos resultados que d’elle hao tirado, pelo
que toca a renda liquida, Mauritius, Reunido e algumas das
Antilhas. O processo adoptado n’aquelias Colonias, da reex-
portagiio dos Coolees, logo que acaba o engajamento, ¢ em virtu-
de do qual as economias realisadas pelos Operarios sdo perio-
dicamente exportadas, constitue permancnte obstaculo ae aug-
mento da riqueza e da populagéio ; e se foi toleravel até certo
ponto naquellas ilhas, consideradas meras manufacturas de As-
aucar, ndo é admissivel n’'um paiz como o nosso, que néio sé pre-
cisa approveitar a tetalidade do producte bruto, como augmen-
tar a sua populagilo, e proporcionar meios de vida 4 que possue,

Ainda peior seria, talvez, a importa¢io dos taes asiaticos,
eonsiderados, ndo j4 como machinas, cujo uso se aluga, e sim
eomo verdadeira Colonisagiie. A forga de assimilagdo e abser-

(9) Os Regulamentos policiaes podem, quando muito, tornar effectiva
a obrigacio, que corre & cada cidaddo de justilicar de meios honestos de
subsistencia ; mas nunca obrigal-o 4 alugar seus bracos, se tiver outros
meios de vida ; e estes felizmente njo faltam.
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pgdlo, que caracterisa as ragas aryanas, é sem duvida muito
grande ; e estou convencido, que em menos de um seculo o ele- .
mento cthiopico, que hoje conta por um tergo na nogsa popula-
¢io, achar-se-ha de tal forma transformado e melhoradp, que a
Colonisagdo africana 36 ficard na lembranga como recordagio
historica. '

Nio me parece, entretanto, que a.almejada formagdo de
uma populagdio hommogenca, sc possa realisar com a mesma faci-
lidade, se a importagao da Chins ou Coolees, na escala exigida
pelas necessidades da officina nacional, acerescentar, ao elemen-
to ethiopico, outro elemento incontestavelinente mais refracta-
rio (mogolico ou dravidiano), que repugne fundir-se na Unida-
de nacional.

Os embaragos, que jd cansam nos Estadvs- Unidos da Ame-
rica do Norte 03 100 ou 200.000 Chins, que hoje existemn na
Culifornia ¢ Estados limitrophes, ahi estdo para mostrar o
perigo de scmelbhante Colonisagao. (k)

Em summa, o actual systema de plantagiio da Cana e fa-
brico do Assncar, simultancamente realisados em cada explora-
¢do, exige, para ser conservado, a permanencia de avultado nu-
inero de Operarios ; as circumstancias economicas do Paiz, a
enorme desproporgdio entre a cxtensdo do territorio e o alga-
rismo da populacio e a desigualdade de sua repartigdo
ndo permittem contar com o salariato, para f{ornecer,
4 tempo e 4 hora, o necessario supprimento de bragos
livres nacionaes; ¢ quanto 4 Colonisagao estrangeira, a eurc-
pea ndlo se sujeita 43 condigdes  que requer o trabalho dos nos-
sos engenhos, e a asiatica s6 deixa de ser anti-cconomica para
tornar-sec perigosa.

Portanto, a hypothese que serve de base aos calculos do
Major Presciano e do Agiicullor obscuro-~a de umn engenho tra-
balhando com bragos livres, ndo passa de utopia, quando consi-
derada applicavel ao maior numero dos engenhos, que pédem
fabricar de dous il pécs para cima; e caso algum proprieta-
rio destemido se arriscasse 4 experimentar aquella forma de
trabalho, e, depois de habilitar-se com instrumentos aratorios,
boiada e cavallaria sufficiente, fizesse appello aos bragos livres,
talvez podesse adquirir-los, mas tdo sémente 4 troca de uma
remuneragdo tal, que os lucros mudariam-se cm prejuizo, ¢ de
forma alguma com o jornal de 1$000.

(%) O perigo, por emquanto, ¢ principalmente economico ; mas nio tar-
dard muito em ser politico ; pois, antes do im do seculo andante, a China,
de quem muita gente ainda moteja, serd potencia de 1' ordem, o quigd
preponderante no areopago das nacdes. ’
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N&o podia encetar o exame dos calculos apresentados no
Jornal e na Revista, sem que precedessem as consideragdes aci-
ma ; pois ditos calculos presuppoem uma possibilidade que en
nego, a de obter bragos livres em numero sufficiente, 4 tempo e
4 hora, com o jornal de 1000 rs. ; e s6 posso aprecial-os prati-
camente, como referindo-se 4 um engenho trabalhando com es-
cravos, alugados por tal preco que o dia de servigo saia 4
1000 rs.

Feitas estas restricgdes, posso entrar na discusséo dos al-
garismos. :

Recife. Outubro 5 de 1876.
111

Os algarismos do Sr. Presciano de Barros Accloli Lims

Mostrei, nas paginas precedentes, que, para determinar o
custo da méo de obra, n’'um engenho que, conservando os actuacs
processos de cultura e fabrico, quizesse substituir o trabalho li-
vre ao trabalho escravo, ndo bastava contar os dias de servigo
dos pretos, e multiplical-os pelo prego, que hoje representa o
jornal do operario rural ou servente de qualguer officio ; por-
que, nem seria dito prego o que o senhor de engenho teria de
pagar, para conseguir, 4 tempo e 4 hora, a precisa somma de
trabalho bragal ; nem este appareceria em sufficiente quantida-
de, logo que se generalisasse o pedido de bragos livres; nem
mesmo, nas circumstancias em que se acha collocada entre nds
a-méo de obra, péde a actual confusiio do trabalho agricola e
do meramente indastrial sobreviver 4 desapparigéo completa
do Elemento Servil.

Passarei agora 4 apreciar os calculos apresentados pelo
Major Presciano, considerando-os, ndo como resultados prova-
veis do emprego exclusivo de bragos livres, e sim do de bragos
escravos, alugados por tal prego, que cada-dia de servigo cor-
responda a mil réis.

O engenho T%noco, em cujo manejo o Major Presciano ce-
lheu os dados, que serviram de base aos apontamentos puklica-
dos no Jorral do Recife de 10 de Maio do corrente anno, n&o
est4d nas mesmas condigoes, que o geral dos engenhos que safre-
jam o mesmo numero de paes. Além das turbinas, cujo custo
e assentamento n&o deve ter importado em menos de 6 contos

3
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de réis, e permittem-lhe extrahir de seus Assucares em rama,
e approveitar, muito mel, que nos mais engenhos fica adherente
2,08 cristaes e perde-se na viagem para o Recife, goza o Tinoco,
em relagdo ao embarque, de facilidades excepcionaes, que nio
existem no maior numero de exploragdes da mesma ordem, e
mediante as quaes pdde, transformando em aguardente a totali-
dade dos mesmos méis, accrescentar 4s suas receitas importante
verba, com que n&o podem contar os engenhos que, para o con-
sumo de semelhante genero, ndo téem 4 sua-disposigéio o grande
mercado da Exportaggo.

E’ verdade que, calculando em 3 contos de réis a renda do
engenho, que, avaliada pela bitola usada geralmente, de mil
réis por pao, pouco devia exceder de dous contos, attendeu o
Major Presciano 4 vantagem especial derivada do uso das tur-
binas ; ndo representa, entretanto, aquella differenga, o lucro
total que resulta de semelhante melhoramento, combinado com
a proximidade doembarque ; pois, s6 pelo que toca 4 agunar-
dente, isto 6, 20 mel e 4s caxagas, vemos figurar na receita de
Tinoco uma renda liquida superior a 3 contos de réis, quando a
mesma verba pouco mais de um conto daria 4 quem, mais dis-
tante do porto de embarque, 86 pudesse contar com o consumo
local, vendendo o mel 4 ancora, e a aguardente por canada.

O frete de terra pago pelos Assucares de Z%noco, e o de mar,
avaliados em 80 rs. por arroba, sio tambem excepcionaes ; im-
portam apenas na metade dos que pesam sobre o commum dos
engenhos, inclusive todos os que utilisam-se das estagdes da Via-
ferrea comprehendidas entre a Fscada e Una, e pagam em ge-
ral 100 rs. por arroba de frete de terra, e 140 nos vagdes : des-
peza esta, que corresponde 4§ um transporte de duas legoas 4
costas de animaes, e 96 kilometros pela estrada de ferro. (Es-
tag@io de Gamelleira).

Portanto, as turbinas e a posigéo excepcional de Zinoco
asseguram-lhe, n'uma safra de 2.250 pdes, que corresponde 4s
13.867 arrobas de que trata o Major Presciano, um lucro tam-
bem excepcional de 2 contos na verba mel e aguardente, e uma
economia de 1:600$ ou 1:800$ nos transportes ; por tudo,
3:6008% 4 3:8008, além da reccita com que pode contar o geral
dos engenhos que safrejam com pouca differenga o mesmo nu-
mero de pées, que ndo apparecem no resultado definitivo dos
calculos apresentados no Jornal de 10 de Maio, porque, além de
ser alli a renda computada e¢m 3 contos, em vez de 2 contos ou
2:250%, figuram na despeza 2:760$, 4 titulo de juros do capital
despendido no correr da safra.

Dita verba, que n#o inclui em calculo algum dos que
apresentei dcerca do custeio dos engenhos, ndo me parece que
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haja raziio para conservala. Logo que os adiantamentos, no
intervallo das safras, ficam integralmente satisfeitos com as pri-
meiras remessas de Assucar, e d’ahi em diante a conta do Deve
fica inferior 4 do Haver, compensam-se os juros reciprocos ; se
tanto é que, para o Senhor de Engenho que sempre tem saldo
4 favor no fim da safra, o respectivo correspondente estabelega
conta de juros.

Realisada esta suppressfio, e considerando o saldo que
della resulta 4 favor da receita do engenho, como unicamente
devido 4 sua posigéo excepcional com relagdo aos transportes,
permanecem, os resultados geraes dos calculos do Major Pres-
ciano, de accordo com 0s que por varias vezes apresentei, sendo
as differengas para mais na receita compensadas por outras
correspondentes nas despezas.

Assim, devo notar, que nos calculos apresentados no Jornal,
tudo o que se refere a Receita é excepcional. O rendimento da
planta é superior ao termo medio, que, nas terras trabalhadas
ha tempo, ndo excede de 8vezes a semente; o peso docaldo
(10 314 Beaumé) ndo é media com que se possa contar n’uma sa-
fra, que dura de 4 a 6 mezes, ¢ em que, antes e depois de caldos
que marcam 11 e talvez 12, encontram-se muitos com 9 ou 9 ;
68 de caldo, por 100 de cannas, ndo é.tdo pouco resultado que
se obtenha com todas as moendas, nem com todasas cannas,
quér de socca quér de planta, etc.

Tambem n#o attendeu o mesmo Major, 4 quebra que todos
os Assucares soffrem na viagem para o Recife, e, com quanto
seja menor para os Assucares turbinados, ndo deixa de appa-
recer, e junta ao bom peso talvez néo seja inferior a § por cento.

+ Para ficar nos limites do provavel, seria mister descontar,
dos vinte contos attribuidos 4 venda do Assucar, ups 10 por
cento, compensados alids por reducgéio proporcional na despe-
73, € que por isso ndo alterariam o resultado definitivo.

Em summa, quér pela conta do Major Presciano, quér pela
minha, o Senhor de Engenho que, trabalhando com pessoal pa-
go a 1000 rs. por dia,safrejasse dous mil pdes, tirando-os em
rama, lucraria, nas condigdes ordinarias, correndo favoraveis
as estagdes, e néo tendo juro algum 4 pagar, de um 4 dous con-
tos de réis, e mais uns dous ou trez, caso o engenho se achasse
collocado, como o 7'tnoco, 4 meia legua do embarque, e armado
com turbinas, que permittissem extrahir do Assucar o mel, que
de outra forma fica embebido nos saccos, ou derramado pelos ca-
minhos, barcagas, vagdes e armazens.

A’ cerca do mesmo mel, tenho ainda uma observagéo 4 fa-
zer ; n#o tendo pratica do uso das turbinas, aceitei sem obser-
vagdo o8 algarismos dados pelo Major Presciano, isto é, mais de
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8.000 canadas de mel de retame : com tudo, acho extraordina-
rio semelhaunte rendimento. QO que calculei para o fabrico de
2.000 pies, com o processo usual, é 4 vezes menor ; corresponde
208 resultados que obtive na minha pratica ; e descansa nas ba-
ses seguintes :

Um pio de Assucar purgado d4 de 12 a 13 canadas de mel,
gendo metade de sangria e metade de barro. Com este mel fa-
zem-se, por cada cem pées de Assucar maxo, de 80 a 40 paes de
retame. N&o purgando o Assucar, e tirando em rama, como se
costuma dizer, obtem-se dpenas a metade, isto é, de 15 a 20 pées ;
¢ por conseguinte, em 2.000 pdes, de 300 a 400 pées de retame,
que, a 6 canadas cada um, fornecem de 1.800 a 2.400 canadas
de mel de retame. De 2.000 para 8.000 a differenga é muito
sensivel!

Achei tambem extraordinaria a quantidade de caxaga,
que, para dar 1.600 canadas dec agnardente, ndo deve ser infe-
rior a 8.000 canadas (pois séio precisas pelo menos 5 canadas de
caxaga para darem umna de aguardente). Obteve, portanto, o
Major Presciano, com pouca differenga, 4 canadas de caxaga por
pdo de Assucar, a0 passo que, o resultado de minha pratica, cor-
roborado pelos obtidos dos meus visinhos, pouco excedia de
uma canada por pdo, e -nesta conformidade eu calculava o de
toda a safra.

. Sé me falta agora acompanhar os calculos do Agricultor
Obscuro, em ordem de mostrar as verbas de despezas 4 que nio
attenden, e as exageracgdes de receita, que permittiram-lhe apre-
sentar, como correspondente ao miseravel prego de 1$700 por
arroba ou 15 kilos, (1400 livres de frete e despezas), numa sa-
{ra de dous mil pées, o espantoso lucro de 4:635$200, que, com o
prego de2$000 subiriam & pouco menosde 8 contos de réis,

Recife. Outubro 20 de 1876.
v
Os Calculos do Agricuitor Obscuro

Desde o principio da safra, os pregos geraes dos Assucares
nos grandes Mercados reguladores teem se sustentado superio-
res a0s da safra passada.

A differenga 4 nosso favor néo § inferior a 20 por cento ; e
como, por outro lado, o cambio actual augmenta o prego local
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com mais uns 10 por cento, acham-se os pregos temporariamen-
te remuneradores, e os Agricultores cobrando animo.

Quaes as causas deste providencial Auxilio a Lavoura ?
S&o obvias as que determinaram a baixa do Cambio. A nossa
exportagdo, de alguns annos para c4, tem sido manifestamente
insufficiente, para pagar ao Estrangeiro o valor da Importago,
augmentado com as despezas necessitadas pelo servigo dos juros
de nossa Divida Externa, pelas commissoes ordinarias e ex-
traordinarias na Europa, e pelos dispendiosos espantalhos 4 que
chamam Independencia, Solimaes e Javary. (1)

A safra de 1875--T6 foi particularmente escassa em todo o
Norte ; e se ndo fosse o emprestimo realisado na Europa em
1875, a alca que naquella épocha verificou-se no valor externo
da nossa Moéda nacional, elevando-a dcima do par, com grande
espanto dos nosscs' Grandes Financeiros, que poucos dias antes
declaravam-na superabundante, teria sido substituida pela bai-
Xa que ora estamos presenciando.

Quanto 4 causa proxima da subida dos pregos nos gran-
des Mercados do Velho Continente, nada se péde affirmar que
tenha o cunho de absoluta certeza, por faita de dados estatisti-
cos completos e exactos. :

Parece que, para semelhante resultado, ndo tem concorrido
o augmento do consumo ; porque este nfo se deu. Restam
portanto, para explicar o facio, na falta de deficiencia na safra
passada, pois tal deficiencia nfio foi geral, e da diminuig#io do
Stock, que ndo 6 inferior aos dos annos anteriores, os receios
causados pela m4 apparencia da colheita de Beterraba, e us fa-
cilidades que a baixa do juro do dinheiro offerece 4s especula-
¢Oes sobre os gencros alimenticios nas principaes Pragas da
Europa. ‘

Que tempo durard semelhante estado de cousas? Supo-
‘nho que podemos contar por alguns mezes com o Cambio nas
immediagGes de 24 ; mas os pregos dos Mercados reguladores
podem mudar, da noite para o dia ; bastando para isso, que che-
guem em Londres noticias mais favoraveis acerca do rendimen-
to da Beterraba. Todavia, néio é provavel que assim acontega,
pois conta-se que a Safra actual da Beterraba apresentard um
defictt de 30 por cento.

Nio se illudam com tudo os nossos Agricultores, cuidem
em approveitar os pregos actuaes, como soccorro mandado pela
Divina Providencia, certos de que néio s&o pregos normaes ; que
mais dias menos dias terfio de voltar os da safra passada (1$600

(#) Nio siio estas as unicas verbas de despeza que devem ser eatis-
feitas pela exportagio, mas sfo as que mais avultam,
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ou 1$700, em vez de 28400 que hoje obtem o assucar em rama)
e que, longe de ter desapparecido, mais urgente se vai tornan-
do cada dia a necessidade de completa metamorphose na sua in-
dustria.

Pego a0 dgricultor Obscuro, que perdde essa digressio, e
satisfazendo 4 sna justa impaciencia, vou sem mais demora pro-
ceder 4 promettida apreciagdo de seus calculos.

Nio questionarei 4cerca do peso que lhe apraz attribuir
4s cannas, nem sobre o comprimento de cada uma, o numero
das que entram em cada touceira, o dos toros, nem t&o pouco
sobre as bragas ou palmos quadrados que occupa um carro de
semente ; pois estas particularidades nada teem com .a questio
de Receita e Despeza, com que tenho de occupar-me, e o carro
de semente é a unidade que serve dé base aes calculos por elle
apresentados no n. 8 da Revista.

Aceitarei tambem o rendimento de 15 carros de planta por
um de semente, que talvez seja normal nos engenhos de mato
virgem, ndo passando nos mais de excepcional, e mui superior
ao termo medio, e passo & examinar as diversas verbas de Re-
ceita e Despeza.

Principio por esta. A primeira verba de Despeza é a que
se refere — 4 preparagio do terreno, plantacéio e tratamento
de um curro de semente. Querendo cingir-me ao que sahio pu-
blicado na Revista, acho nos detalhes um esquecimento dos mais
notaveis, o das limpas, que, avaliadas por baixo, 4 pagina 4 do
meun folheto dos Quebra-kilos,importam em 13$000. Como, en-
tretanto, sommando as diversas parcellas afferentes 4 cada par-
te do trabalho, s6 acho 11$000, ao passo que a Despeza total ar-
bitrada parao carro de semente, e nesta conformidade multi-
plicada por 200,6 de 258000, admitto que houve ahi um lapsus
pennce, ou salto de composigéo, e que os 14$000, que faltam pa-
ra inteirar a somma, representam as despezas das 3 limpas re-
gulamentares. )

Nio posso, com tudo, admittir o prego de 4§, para planta-
¢do de um carro de semente, porque nunca paguei menos de
mil réis por 20 feixes, nem pbéde um trabalhador plantar mais
que dito numero, com o cuidado necessarie ao aproveitamento
da semente. Como, porém, nos 14$ do esquecimento, acho,
além dos 13$ indispensaveis 4s limpas, mais um excesso de 1%,
dou por valiosa a compensagéo.

Existe, entretanto, na apreciagéo das Despezas que exige a
plantagfo e trato de um carro de semente, um gasto real e im-
portante de que néo se lembrou o Agricultor Obscuro ; é o da se-
mente, que ndo podia deixar de ser mencionado, pois, no calcu-
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lo da Receita, 08 3.000 carros de planta sfo considerados como
approveitados integralmente, sem excepgéio de um sé.

Cumpre, portanto, para rectificagdo dos calculos, diminuir
da Receita os productos directos e indirectos de 133 pdes de
Assucar, ou accrescentar & Despeza o valor da seente, que cus-
tuma ser avaliada na razdode 5$000 por cada carro. Acho
preferivel o segundo alvitre ; e accrescento um conto de réis
- a08 5 contos, arbitrados 4 fundagéio da Safra.

Precisaria, tambem, accrescentar alguma cousa aos 900 rs.,
que vém estipulados para por um carro de cannas no picadeiro.
Para fundar uma gafra de 2.000 pdes, precisa o Senhor de En-
genho aproveitar%artidos distantes ; e néio se péde tomar para
media,nos calculos 4 fazerem-se, partidos onde os cambiteiros
déem maisde 10 caminhos por conta de cannas. Nestas cir-
cumstanciag, ¢ com o prego diminuto de 1$280 por conta, 500 rs:
é pouco para transporte de um carro de planta. Com tudo,
passo por alto, visto ser pequeno o augmento de semelhante des-
peza, e nada pego tambem pela evidente insufficiencia de 3 car- *
ros de lenha para coser 20 paes, (quando o geral dos engenhos
gasta muito mais), para apreciar logo as Despezas geraes, que
requerem accrescimos de muito maior importancia.

Os 3008, que o Agricultor Obscuro dé para Apontamento e
reparos de obras, mal chegam para apromptar o Assentamento,
a Moenda, e a Obra d’agua, (pois o motor é necessariamente
hydraulico, visto ndio figurar na despeza quantia alguma para
combustivel do vapor nem para animaesderoda). Nada fica
portanto, para Reparo e conservagéio das obras e utensilios do
engenho, que, avaliadas em dez contos deréis, exigem um cus-
teio annuo de 5008$}(5 por cento).

50% para Saccos 6 uma ridicularia ; admittindo que cada
sacco possa dar 18 a 20 viagens, antes de ficar inutilisado, e s6
custe 18000, a despeza & de 100$. O mesmo direi dos 508 ar-
bitrados para Conservagéo dos apparelhos da distillagdo. Sao
f1i00$ a accrescentarem-se aos 1:500$ cujo gasto acabo de justi-

car.

Esqueceu-se tambem o Agricultor Obscuro, de que o Senhor
de Engenho n#o podia passar sem bois e quartdos, ainda que
fossem tdo sOmente, estes para viagens, mandados, e alguns
transportes urgentes, na falta de almocreves ou cambiteiros,
aquelles para o transporte da lenha, pois os 3$ estipulados nas
despezas do fabrico sé ddo para o corie e o jornal do carreiro.

Para bois e cavallos é mister Cercado, cujo custeio annuo
n#éo importa em menos de 5008, pois n’um engenho pequeno, cu- -

Jja maior safra pouco excedeu de 1.300 paes, e de ordinario n&o
chegava a 1.000, nunca gastei com cercas e bater pasto, menos
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de 400 dias de servigo. Quero tambem 400$ para occorrer aos
prejuizos de bois e cavallos, despezas miudas de ferramenta,
cangalhas, esteiras, cordas de couro, etc., etc. por tudo, um
accrescimo de 2:6008 nas diversas, verbas de Despeza.

N#o importam em menos as reducgdes que tem de soffrer
a Receita. . ‘ :

Com as formas usadas geralmente na Provincia, e que se
prestam ao transporte do Assucar para a casa de purgar, nin- |
guem deve contar com media superior a 5 arrobas por pdo con-
venientemente escorrido, e 2.000 pées poderdo dar 10.000 e néo
11.000 arrobas. Por outro lado, 10.000 arrobas na casa de
purgar no sio 10.000 arrobas no Recife ; $bis o sacco deve ir
com 5 arrobas e 12 libras, para dar 5 arrobas liquidadas. As
12 libras de excesso desapparecem com a quebra natural e arti-
ficial que ndo se péde evitar, o bom peso e a tara dossaccos.
Pelo que me toca, nunca mandei saccos de Assucar em rama
com menos de 5 12 arrobas, e bem poucas vezes crescia o peso
no Recife.

Por isso, 2.000 p&es s6 dao 1860 saccos, 9.300 arrobas li-
quidas, que, a 1$400, importam cm 13:020$, em vez de 15:400%
que figuram no calculo do dgricultor Obscuro. Sao 2:380$ 4 di-
minuir da Receita geral. Entretanto, ainda isto ndo é tudo.
Tenha o Agricultor Obscuro paciencia, Jpois ainda preciso dar
mais dous cértes importantes na sua Receita ; tirando-lhe 1:056$
do producto do Retame, e 504§ do da Aguardente.

Com effeito, é certo que 100 paes de Assucar maxo ddo de
30 a 40 paes de Retame ; mais-isso 86 no caso do Senhor de En-
genho purgal-os : cada uni delles d4 neste casode 10 a 14 cana-
das de mel. O negocio muda de feigdes,quando o Assucar §é ti-
rado em rama ; entfio o pdo s6 foraece de 5a 6 canadas de mel,
dito de sangria, e a quantidade de Retame é dpenas metade da
que se obtem com o Assucar purgado.

E’ este 0 1 corte: abrange 320 p#es de Retame inteira-
mente supprimidos !

O 2' corte consiste em reduzir a 1680 as 3780 canadas de
Aguardente, calculadas pelo Agricultor Obscuro.

Distillei caxagas por muitos annos, e tinha cuidado em ap-
proveital-as ; ¢, entretanto nunca obtive de cada dez pdes, fora

-a que dava a0s animaes, muito mais que um stno contendo 11 a

12 canadas de caxaga, que distilladas com addigdo de 1j2 ca-
nada ge mel, davam quando muito 2 canadas de aguardente de
22 gréos.

Estimo, portanto, que o Agricultor Obscuro estava esqueci-
do da sua pratica agricola, quando calculou sobre 10.400 cana-
das liquidas de caxaga, ou mais de 5 canadas por péo. Nao
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posso conceder-lhe, n'uma safra de 2 mil pies, mais que 2 mil
canadas de caxaga, e por conseguinte, 400 canadas de aguar:
dente. (j) Quauto aos 320 pdes de Retame, estes ndo podem
dar mais que 1.920 canadas de mel, que, na proporg¢do indicada
pelo Agricultor Obscuro, fornecem 1.280 canadas de aguardente }
por tudo, 1.680 canadag que, a 400 rs., somwmam 672§ em vez de
1:512$000. '

E’ verdade, que o prego de 400 réis é muito baixo, e que,
para producgdo em tdo pequena escala, cuja maior parte péde
achar compradores para o consumo local, néio seria exagerado
contar com o prego de 600 réis a canada.

Admittirei, pois, que se venda por este prego, e accres-
centarei mais 336$000 ao producto acima calculado, n#o fazen-
do com tudo, reducgfio nas despezas da fabricagiio, porque, nas
" distillagdes em ponto pequeno, ndo é admissivel o algarismode
60 réis por canada, como representando taes despezas, que na
realidade exceden do dobro.

O abate sobre o Retame, este é de 1:056$000 a saber :
9608000, provenientes dos 320 pées, que o Agricultor Obscuro
contou de mais, e 96$000 de 10 0fp de quebra, que soffre o res-
tante na viagemn do Recife, e que regula pelo menos; por cada
sacco, em 4 libras mais que para o Assucar maxo.

Isto posto, o resultado final vem a ser o seguinte :

A despeza calculada pelo dgricultor Obscuro em 14:196$800
soffre os augmentos seguintes : :

Valor da semente. . . . .+« « . 1:000$000

Conservagdo e reparos de obras. . . . . 5008000
Saccos e apparelhos distillatorios . . . . 1008000
Cercado. . . . . . . . . . . .. 500$000
Conservagéio do material agricola . . . . 400$000

Miudas ¢ Eventuaes. . . . . . . . . 1008000

B e T P pu—

Somma . . . . . . . . . . 2:6008000
Portudo. . . . . . . . . . . . . 16:796$800

(7) Asseguram-me alguns collegas, cujas asser¢oes merecem-me
toda a fé, que hnvendo cuidado em aproveitar as caxacgae, é possivel arreca-
dar até 4 canadas por pio; 8 que, se & minha pratica deu-me resultado
mui inferior, foi resultado do descuido, alids motivado pela posi¢iao do en-
genho em que trubalbava, e cujas sguardentes ndo tinham outra saida
aléem do consnmo local, que nao excedin de uma on duas oargas por sema-
na. Nio duvido aceitar a rectificagio, que nlids nio modificard eensivel-
mente o8 resultados de meus cnleulos ; lembrando sempre, que 86 tem ap-
plicagio & engenhos, de tal forma collocados, que tenham 4 sua disposigio
o mercado quasi illimitalo da exportagio, e que estes sdo poilcos.
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Entretanto, pelos mesmos motivos apresentados no artigo
precedente, ao tratar dos apontamentos do Major Presciano,
deduzo dahi os 5008000, que representam juros de dinheiro
adiantado para a fundagfio da Safra, ficando a Despeza fixada
definitivamente em 16:296$800.

Quanto 4 Receita, tenho a fazer-lhe as deducgdes seguin-
tes, ou augmentos correspondentes na Despeza, o que dé o mes-
mo resultado

Excesso de 1,000 arrobas de Assucar maxo a 1$400 cada
WMB . . « & o = » o o4 o « o o . . 1:400%000

Quebra, bom pezoetara . . . . . . . 980$000

Excessono Retame . . . . . . . . . 1:056$000

Idem na Aguardente . . . . . . . . 504$000

Somma . . . . . . . . 5:940$000 -

Com semelhante deducgdo, fica a Receita reduzida, de réis
18:8328000 4 14:892$000 e, como a Despeza importa em réis
16:796$800, fica, 4 favor da Despeza, um Saldo de 1:404$%00, ao

asso que, pela conta do Agricultor Obscuro, havia 4 favor da
eccita um Saldo de 4:635$200. .

Com b prego de 28000 por arroba no Recife, ou 1$700 li-
vres de Despezas, que é o prego 4 que referira-se o Major Pres-
ciano, o8 resultados ficam essencialmente modificados, pois 300
réis mais em cada uma das 9,300 arrobas de Assucar maxo dio
2:790$000, a0s quacsdevo accrescentar uma economia de 808,
no fabrico do Retame, que esqueci-me de mencionar ; por
tado. . . . . . . . . . L . . . . . 2:8708000

Deduzindo o prejuizo. . . . . . . . . 1:404$800

Ficam a favor da Receita . . . . . . . 1:4658200
quantia apenas superior 4 que eu achei com o mesmo prego de
28000 por arroba, partindo das bases estabelecidas no meu Fo-
lheto, e inferior 4 que o Major Presciano apreséntara no Jornal
de 10 de Maio, e de que se escandalisara o Agricultor Obscuro,
4 quem pego desculpa, pela sem cerimonia com que tenho trata-
do os seus calculos.

Recife. Novembro 5 de 1876.




0 FRETE DO ASSUCAR NAS ESTRADAS DE FERRO
DE PERNAMBUCO E DA BAHIA

Entre outras medidas de urgencia, reclamadas, 4 pagina
44 do meu folheto sobre os Quebra-Kilos, para acudir 4 mori-
bunda Lavoura da Cana, proporcionando-lhe o tempo indispen-
savel 4 transformagéo, pela qual ha de passar para accommodar-
se 4s exigencias do trabalho livre, indiquei a reducgéio do prego
dos transportes do Assucar nas Estradas de ferro de Pernambu-
co e da Bahia.

Dizem-me, que semelhante reducg@io é de interesse nimia-
mente local, para figurar no programma dos Auxilios 4 Lavou-
ra da Cana,porque a diminuigdo das tarifas das vias ferreas
n&o approveitaria 4 generalidade dos engeuhos das respectivas
Provincias! Ainda quando a quantidade de Assucar, que tran-
sita nas Estradas de ferro de Pernambuco e da Bahia, constituis-
sc apenas diminuta fracgfio da que representa a exportagdo e
consumo das cidades do Recife e de S. Salvador, nem por isso
deizaria a medida indicada de ser boa e conveniente, logo que
approveitasse 4 grande numero de produectores ; pois, 4 proce-
der a argumentagfio contraria, nenhum melhoramento material
deveria ser encetado pelo Governo, porque nenhum ha que seja
directamente util 4 generalidade dos habitantes do Paiz.

Entretanto, além de ser a objecgiio improcedente no ponto
de vista da logica, falso 6 o postulatum em gue funda-se.

E’ certo, que a Estrada de ferro de Alagoinkas transporta
apenas 15 por cento dos Assucares exportados pela Bulhia ; mas
a proporgio é muito maior na de Palmares, em cujos vagdes
transita uma quantidade de Assucar tal, que representa pouco
menos de metade da exportagdo total do portodo Recife, e dous
tergos quasi da de producgéo da Provincia. Por tanto, & ques-
tdo do frete dos Assucares na nossa Estrada de ferro, além de
interessar indirectamente 4 todos es habitantes de Pernambuco,
é questdo vital para dous tergos dos nossos fabricantes de As-
sucar e plantadores de Cana.

Em consequencia de muitos erros e preconceitos; cuja enu-
meragio exigiria um artigo espeeial, as Vias ferreas do Brazil,
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além de poucas, ndo lhe prestam os servigos que a generalidade
dos mais Paizes auferem daquelle poderoso meio de transporto
economico. Cirgindo-me4 nossa Estrada de ferro do S. Fran-
cisco, e deixando de parte a inconveniencia da direcgdio geral, a
enormidade do custo, a imprevidencia dos contractos, em virtu-
de dos quaes a gestdo dos negocios'da Estrada pertence quasi
que exclusivamente 4 uma Directoria estrangeira, inteiramente
desinteressada no augmento on diminui¢do da rendu do trafego
e na conservagiio das obras, muito teria que dizer dcerea da
exorbitancia das tarifas, de preserip¢cdes regulamentares que
vexam o passageiro ou expeditor, sem proveito real para a re-
ceita, e do horario dos trens, para cuja determinacéio nio foran:
attendidos os commodos e interesse da populagdo, quér desta
cidade quér do Interior ; como, porém, o fim do presente artigo
seja tratar do frete do Assucar, deixo para outra occasiio o
desenvolvimento daquelles pontos, alids de tdo subida monta
para o progresso das rendas publicas e particulares e da pro-
pria receita da Estrada de ferro.

O Decreto n. 2014, de 7T de Novembro de 1857, que esta-
belecen as hases das tarifas, que deviam ser organisadas para o
trafego da Estrada, marcou o maximum de 20 réis por arroba e
por legoa de 3.000 bragas, para o Assucar que tivesse de ser
remettido das Estagdes do Interior para o Recife, 0 que corres-
ponde a réis 3,03 por kilometro : em numeros redondos, 1$000
por sacco, vindo da Estagéo do Limoeiro, e 1$900 pelo que vies-
se da Esta¢éo de Una.

Achava-me na Corte, quando a Companhia remetten ao
Governo Imperial as propostas, 4 vista das quaes foi expedido
o mencionado Decreto. Estava funccionando o nosso Parla-
mento ; o Marquez de Olinda, Ministro do Imperio, e por cuja
Repartig#o corriam entéio o8 negocios de Estradas de Ferro,
quiz ouvir 4 respeito o Conde da Boa- Vista, j& como Agricultor,
j& como Senador por Pernambuco e conhecedor de suas necessi-
dades. Este, pela sua parte, quiz saber da minha opinido acer-
ca dos pregos indicados pela Companhia, ¢ como os reputasse
exorbitantes, pedio-me uma exposigéio detalhada e spresentou-a
a0 Marques.

Nao gunardei copia daquelle trabalho, que alids ndo tronxe
resultado algum pratico, por entender 0 Marquez que, logo que
o8 pregos pedidos eram inferiores aos dos transpertes 4s costas
de animaes, podiam ser provisoriamente admittidos, e diminui-
dos ac depois, logo que a experiencia mostrasse a conveniencia
da reducgio. Recordo-me todavia que, além de reclamar con-
tra a exorbitancia dos pregos em geral, insisti particularmente
pobre os do Assucar, mostrando que eram pouco inferiores aos
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entfio usados na Proviucia ; pois se, para as distancias pegue-
nas, regulavam estes de 30 a 40 réis por arroba e por legoa, era
com a condigio de virem gratuitamente na volta as encommen-
das do Sr. de Engenho, vantagem que n&o podia conceder a Via-
ferrea : e que, para as distancias maiores, € que dava lugar o
transporte do Algodao, o frete era inferior a 20 réis por arroba-
e por legoa, vindo uma carga de 10 arrobas, do Brejo da Madre
de Deus ao Recife por 58000, pre¢o que corresponde a 16 réis
por arroba e por legoa.

Fiz ver, pela comparagio dos fretes pagos para os portos
de embarque, que, na 3* e 4.* secg#io da Estrada, 86 teriam van-
tagem em procurar as estagdes da Via-ferrea, .além dos enge-
nhos situados ao Poente da linha, aquelles, dos collocados ao
Nascente, que fossem contiguos 4s mesmas Estagdes ; porque o
frete de 300 a 400 réis por arroba, que teriam de pagar 4 Com-
panhia, era igual, sendo superior, ao exigido pelos almocreves
para os portos de embarque, e que desta arte nem aproveitaria
a Via-ferrea todos os transportes existentes, nem appareceria o
augmento em grande escala, com que era mister contar, para
proporcionar-lhe os meios de satisfazer ao custeio'da empreza e
pagamento dos juros do capital empregado.

Lembrei tambem, que o frete de 15 réis por arroba e por
legua, indicado para a farinha de mandioca, o feijio e outros
legumes, ndo correspondia 4 necessidade urgente de dilatar o
raio de abastecimento da capital da Provincia, onde uma popu-
lagdio de cerca de 100 mil habitantes, agglomerada no Recife e
seus suburbios, importava das mais Provincias do Imperio, e
até de longiquos portos estrangeiros, legumes proprios do nosso
s6lo e clima, gue, por mais abundantes que estivessem nas co-
marcas do Interior, nio procuravam a Capital, por falta de
meios economicos de conducg#o.

Nio sei positivamente qual foi o frete que pagaram os pri-
meiros Assucares que transitaram na Via-ferrea, emquanto ella
ndo foi franqueada ao publico em toda a sua extensio. E’ pro-
vavel, que fosse calculado sobre o maximum autorisado pelo de-
creto de T de Novembro de 1857, e 8 teve de ser applicado 4
transportes pouco importantes, pois a Receita total, proveniente
de generos e mercadorias, foi apenasde 27 contos em 1858, de
48 em 1859, de 44 em 1860, de 132 emn 1861 e de 167 em 1862.

Em 1863, j4 estavam cntregues ao trafego 0s 124.739 me-
tros de trilhos, que representam o quinhdo de Pernambuco, nos
276.000$000 de metros de Vias-ferreas, com que a civilisag@io
do XIX seculo ha sulcado o nosso Planeta. Era de toda a evi-
dencia, que o frete de 20 réis por arroba ¢ por legua niio podia
ser applicado aos Assucares da 3% e 4.* secgio, sob pcna de

’
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vel-os pela mér parte continuarem com os antigos meios de
transporte ; e as tabellas novas publicadas a 27 de Outubro do
citado anno, e assignadas pelo superintendente interino Austin,
collocaram o Assucar na 3? classe da 2? tarifa, sujeitando-o 4
fretes, que cresciam. com o percurso, porém, n’uma proporgéo
menor, e sendo de 20, 18 e 16 réis por arroba e por legua, para
as estacdes mais proximas da capital, baixavam até12 e 11 rs,
para as mais distantes.

Assim uma carga de 10 arrobas era transportada :

Da Estagiio do Cabo por 800 réis.

Da Estagdo da Escada por 1$200.

Da Estag¢do de Gamelleira por 1$700.

Da Estagéio de Una por 2§100.

Embora exagerados, em relagdio 4s despezas de tracgdo,
taes pregos, comparados aos que os senhores de engenhos
contiguos 4s Esta¢des pagavam dantes para mandarem os seus
Assucares ao Recife, quér directamente, quér por intermedio
das barcagas, que vinham recebel-os nos portos fluviaes, ainda
apresentavam subidas vantagens, 4 despeito do onus addicional
de 200 ou 240 réis, com que carregava cada sacco, para ser
conduzido da Estagiio Provisoria de Cinco Pontas para os ar-
mazens do dppollo ou Forte do Matto. Ditas vantagens, po-
rém, desappareciam rapidamente com a distancia 4 percorrer
para chegar 4s Estagoes da Via-ferrea, em razdo do frete de
terra, que além de duas leguas jé tornava-se igual ou superior
ao dos vagoes.

Parcce, que os organisadores da tarifa ndo tinham dadea
devida importancia dquelle lado da quest@io dos transportes, e
calcularam as tabellas sem ter em vista o frete de terra. Por
isso, ao passo que duplicava o valor e producgdio dos engenhos
collocados nas immediagSes da Via-ferrea acima da Escada, o
augmento era diminuto nosengenhos distantes das Estagdes, e
asreceitas do trafego, com quanto chegassem para o custeio,
pouco deixavam & favor da garantia de juros. (O saldo em 1863
foi apenas de 9 contos).

Embora n#o seja motivo de admiragéo, ndio dar qualgner
Estrada de ferro com que pagar, além do custeio, notavel par-
te dos juros do capital despendido, e existirem algumas que,
como a da Bakia, ndo ddo nem para o mesmo custeio, ndo é re-
sultado que se deva esperar de uma Via-ferrea que,como a
nossa, atravessa terrenos bastante povoados e cultivados.

Tal é a economia, que o emprego dos trilhos e das locomo-
tivas permitte realisar na somma de forga exigida para gual- -
quer transporte, e, por conseguinte, a barateza dos pregos pelos
quaes as Vias-ferreas podem offerccer os seus servicos, que, sal~

L ]
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vas circumstancias excepcionaes, nenhum outro meio de con-
ducgdo pbde competir com ellas.

A propria navegagéo fluvial ou maritima 86 lhes faz con-
currencia real para percursos de varias centenas de kilometros,
e os motores animados para distancias munito pegnenas: pelo
que, nos calculos ou avaliagdes de receita provavel, que prece-
dem 4 construcgéo das Estradas de ferro, considera-se adquiri-
da ao trafegoda Estrada a totalidade dos transportes de algu-
ma importancia, 4 que daréio lugar as exigencias da producgio
¢ do consumo n’uma zona nunca menor de 5 leguas de cada lado
dos trilhoes. -

A densidade da populagdio, o seu maior ou menor grdo de
civilisagdio e riqueza, as facilidades, que a diminuigéo do custo
dos transportes deve proporcionar-lhe para augmeutar a sua
producgdo, sio a base de semelhantes calculos, que, applicados
4 zona atravessada pela nossa Via-ferrea, indicavamn uma recei-
ta provavel mui superior 4 realisada.

A’ que attribuir a insufficiencia das receitas do trafego?
Seria ella devida 4 irremediavel escassez da producgdo da zona
atravessada, ou a cxorbitancia das tarifas, que ¥gorentava o
desenvolvimento dos recursos naturaes, e obstava ao approvei-
tamento de parte dos transpories existentes ? Era questido para
ser ventilada com toda a urgencia, pois a garantia de juros
exigia cerca de 700 contos annnaes.

A minha opinifio j& era formada 4 respeito daquelle as-
sumpto ; tive, entretanto, occasido de corroboral-a com estudos
especiacs, quando, pouco depois do meiado de 1864, o Bardo de
Villa-Bella, que se achava entdo na presidencia da Provincia,
encarregou-me de pesquizar os metos de augmentar a receita da
Estrada de ferro,em ordem de minorar o sacrificio que a garan-
lia de juros fazia pezar sobre os cofres geraes e provinciaes.

Do exame 4 que tive de proceder, e dos documentos estatis-
ticos, que colligi para determinar os limites reaes da zona de
actividade da nossa Via-ferrea, resultou, ¢ mostrei detalhada-
mente no meu Relatorio de 15 de Fevereiro de 1865, publicado
no Jornal do Recifede 4 de Maio do mesmo anno, que diminuto
ainda era o impulso communicado & producgéo, e que por va-
rios motivos, e principalmente por causa da elevacao das suas
tarifas, a Estrada de ferro do Recife ao S. Fruncisco longe es-
tava de approveitar a totalidade dos transportes, na zona que
se havia considerado, nos estudos preliminares,como devendo-
ser por ella monopolisada.

Mostrei, que a zona de actividade, em relagiio ao Assucar,
base essencial e fonte de todos os mais transportes, ndo tinha
em parte alguma da linha a largura considerada nos estudos
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preliminares ; que, insignificante até a estagdo da Ilha, como
alids acontece 4 primeira secg¢dio de todas as Estradas de ferro,
abrangia, na altura do Cabo, apenas uma legua de cada lado ;
que na segunda secgéio, comprehendendo as estagdes de Ipojuca,
Olinda e Timbé-Assi, embora caminhasse em direitura para o
Centro, ndo tinha mais que 2 a 3 leguas de largura total, e s6
recebia 0s Assucares de 31 engenhos ; que a mesma zona, em
frente 4 Escada, e até a foz do Muss#, alargava-se 4 ponto de
contar 4 leguas na direcgéio do N. O. e 2 na do 8. B,, para ficar
reduzida a 4 leguas em F'rexeiras, por causa da caxoeita do
Urubu, e alargar-se novamente dahi para cima, abrangendo, na
altura de Adripibi, Ribeirdo ¢ Gamelleira, 2 leguas do lado do.
Nascente e 4 ou 5 na direcgéio do Poente ; e que esta era, eom
pouca differenga para mais, a largura da citada zona de activi-
dade em toda a 4* secgiio, de Gamelleira 4 Una, pelo que diz
respeito ao Assucar,

Notei igualmente que, mesmo naquelles limites, tdo infe-
riores aos ideados 4 principio,a Via-ferrea longe estava de ap-
proveitar todos os transportes que ahi se davam ; que, pela im-
pensada assifhilagdio do prego de transporte dos cavallos a0 dos
passageiros de 1% classe, perdia a quasi totalidade do trafego
intermediario ; e propoz 4 final, como principal meio de aug-
mentar a receita, reducgdes das tarifas, que chegavam a 50 por
cento dos pregos marcados nas tabellas de 1863.

O meu relatorio de 1865 ndo teve melhor sorte, que os
apontamentos dados em 1857 ao Marquez de Olinda, por inter-
medio do Conde da Boa-Vista. Quando chegou o tempo marca-
do para entrega de meu trabalho 4 Presidencia da Provincia,
verificara-se o rompimento com o Paraguay ; o Bardo de Villa-
Bella fora substitnido pelo Dr. A. B. L. Castello-Branco ;e
este, atarefada com a creagdo de batalhdes de voluntarios, re-
metten o relatorio a Assembléa Proviucial que, preoccu-
pada tambem com as necessidades da guerra, limitou-se 4 pu-
blicag¢dio na Folha official.

Seguiram-se os factos economicos que todos sabem, e niio
tinham sido previstos pelos nossos financeiros cfficiaes. As
despezas do Governo no Exterior, as compras de material belli-
co e libras esterlinas, realisadas em grande escala, precipita-
ram o Cambio até 14, e mantiveram-no por muito tcmpo nas
immediagdes de 15 e 16. Em consequencia, duplicou com pou-
ca differenga o prego local dos nosses generos de exportagao, e
a questdo do prego dos transportes tornou-se momentaneamen-
te de pouca importancia, em razio dos lucros enormesrealisa-
dos pelos productores.

Levantaram-se, pois, muitos engenhos novos ; os antigos
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augmentaram a sua produc¢gdo em grande escala ; cresceu a
receita da Estrada de ferro ; e, como ndo pudesse parar de re-
pente scmelhante movimento, & despeito da alga do cambio, que
em 1870 voltara 4 20 e attingio 25 cm 1872, o trafego da Es-
" trada -continuou na sua marcha ascendente até 1872, chegando
naquelle anno a Receita 4 somma de 934 contos, dos quaes 363
pertenciam directamente ao transporte do Assucar, e 4 pouco
menos de 500 contos, o saldo 4 favor da garantia de juros, que
ndo alcangara 10 contos em 1863.

Ablata causa tollitur effectus : aquella prosperidade ficti-
cia, filha do cambio baixo, devia desapparecer com elle. Em
1873 principiou a retrogradacdo, coadjuvada pela continuagéio
do movimento ascencional do cambio, que j4 chegara a 25,¢
em fins de 1875 attingio o par e excedeu-o.

Desde 1871, os pregos dos Mercados locaes ndo correspon-
diam mais 4s condigdes em que se achavam grande numero de
Agricultores, que animados pelos pregos de 1867, plantavam

canas em lugarcs distantes das Estagdes, nem 4s do geral dos.
menos abastados, que ji antes da guerra se iam atrasando, e ndo -

podiam sustentar a concurrencia dos nossos competidores es-
trangeiros. Apuravam muito menos, e entretanto as despezas
erawn as mesmas, inclusive as do transporte, que representando
apenas 10 ou 12 por cento do valor do genero, quando elles
vendiam o Assucar por 3.200 ou 3.300, veio 4 ser de 20 a 25 por
ceato com os pregos de 1.800 e 1.600. Nao podiam deixar de
diminuirem, tanto a produc¢gio ccmo o consumo, ¢ por con-
seguinte a somma dos transportes. Por isso, a Estrada de fer-
ro,que chexgra 4 transportar 556.000 saccos em 1872, s6 rece-
beu 447.000 cm 1875 ; e a diminuigdao ainda serd maior no cor-
rente anpo de 1876 ; pelo que, a reccita que chegara em 1872 4
934:347$640, 86 foi 0 anno passado de 826:935$130, e no corren-
te anno talvez ndo exceda 700 contos.

Prcoccupado com outros estudos e trabalhos, durante os 10
annos que decorreram dc 1865 a 1875, ndo tive occasido de occu-
par-me com a Estrada do S. Froncisco. Quiz entretanta a sor-
te, que logo no principio daguelle ultimo anno, me visse collo-
cado novamente em presenga daqucllas questdes de regulamen-
to c tabellag, cuja modificagéio sc ha tornado tanto mais urgen-
te, que ®ada vez se¢ vai accentuando mais o decrescimento da re-
ceita e o peso da garantia de juros, elevada hoje a 963 contos.

Durante os dez annos, que medraram entre a minha com-
missio de 1864, e a quc estou exercendo desde Outubro de 1874,
dera-sc na Via-ferrea desta Provincia uma reforma das tabellas
de frete ¢ regulamento do trafego, em ordem de accomodar am-
bos 4s cxigencias do systema metrico, vindo os fretcs5, que eram
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cobrados por arroba e legua, a sel-o por 10 kilogrammas e por
kilom. Fiado no Relatorio apresentado em Janeiro de 1874 pelo
Engenheiro fiscal interino Felippe de Figueiréa Farias, julgava
eu, até uma data mui recente, que os autores daquella reforma,
realisada em 1868, se haviam aproveitado da occasido para re-
-duzir os fretes constantes da tarifa de 1863, e que. concorrera
aquella reducgdo para o augmento das receitas de 1868 em diante

Tive, porém, que capacitar-me do contrario : a Reforma
antes augmentou que diminuio o prego dos transportes ; e a re-
ducgdio apparente provém da escolha de uma unidade de peso-
{10 kil.) muito menor que a arroba.

Portanto, ainda vigoram (a), nas Esta¢des da nossa Via-fer-
rea, 08 mesmas tabellas, de cuja exorbitancia eu queixava-me ha
12 annos ; ainda estio em pé todos os argumentos que apresentei
em 1865, com mais esta particularidade, que a reducgdio hoje
nio teria por fim tdo sdmeute obter augmento nas receitas, esin
soccorrer.os Agricultores que, estimulados pelos pregos do tem-
po da guerra, levantaram nas mattas de Jacuipe, nas cabecei-
ras do Serinkdem, do Amaragy e de varios affluentes do Una,
engenhos cujo desapparecimento constituird nova causa de de-
crescimento para a receita da Estrada e riqueza da Provincia.

_ A experiencia de todos as Nagdes ha provado, que o con-
sumo cresce na razdo inversa dos pregos; e o facto realisa-se
para os transportes, como para os generos e mercadorias. como
vé-se da espantosa multiplicagiio de cartas, devida 4s reformas
postacs da Grd-Bretanha e Justro-Hungria. O mesmo deve
necessariamente resultar entre nés, de qualquer diminuigfio nos
pregos dos transportes ; ¢, n'uma escala tanto maior, que esta é
a questdo magna nos Paizes novos.

Entendia em 1857, propuz em'1665, e ainda hoje sustento,
que de umareducgio geral das tarifas da Via-ferrca do S.
Francisco 4 metade dos pregos actuaes, do angmento das facili-
lidades concedidas aos passageiros e expeditores, da attengéo
prestada aos seus commodos, dependem ao mesmo tempo o
augmento da reccita da BEstrada, o da producgdo na zona por
¢lla atravessada, a umpliagdo da mesma zona e indirectamente
o progresso dos rendimentos publicos e particulares. Entretan-
to0, limitando a reducgdo ao frete do Assucar, ainda assim podem
ger alcangados resultados de muita importancia, e mais facil
.obtenc@o, por n#o necessitarem uma reforma geral das tarifas.

Com effeito, o Assucar é considerado genero pertencente i
3® classe da 2! tarifa, e, nesta conformidade, uma carga de dez
arrobas (com o bom peso 155 ou 156 kilos), paga hoje da Escada

(a) Hoje. em 1880, como em 1876 e em 1863.
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18312, de Gamelleira 18904, de Una 2$288. Com a reducgdio
de 50 por cento, 86 pagaria $656, $952 e 1$144, vantagem esta,
que corresponde ao frete de terra de uma, uma e meia e duas
leguas, e por conseguinte & um augmento duplo da largura da
zona de actividade da Estrada, além da economia realisada pe-
los productores comprehendidos na zona actual, e giie, para os
da 3* e 4% secgilo, ndo seria inferior 4 importancia dos antigos
direitos provinciaes sobre o0 Assucar exportado. (3).

Claro é, que com esta providencia muito melhorariam as
condigdes em gque se acham aquelles productores e desenvolve-
ria-se a producgéio. Como, porém, nas deepezas que faz a Via-
ferrea com o transporte de Assucar, alémn das de tracgdo, que
crescem com o percurso e o peso, outra existe, a do carrego e
descarrego, que é constante, qualquer que seja a distancia, seria
conveniente accrescentar, ao frete resultante da reducgéo aci-
ma apontada, 100 rs. por sacco, o gue,além de diminuir o des-
falque na receita, tornaria o frete definitivo mais conforme aos
principios de Justiga distributiva,

Compor-se-ia entdo, a somma 4 pagar pelo transporte de
um sacco de Assucar, de duas parcellas; uma fixa, de 100 rs.
outra variavel com a distancia, que seria metade do frete actual.

Applicando estas novas condigdes 4 safra de 1875—76, du-

.rante a qual transitaram na Via-ferrea 854.834 saccos, com
26.814.852 kilos, pelo transporte dos quaes pagaram-sC...eeesses
227:510$760, chegariamos ao resultado seguinte :

Transporte dos mesmos 854.834 saccos
pela metade do frete actual... .. 113:155%$380
100 rs. addicionaes por cada sacCo.......... cereesanenee 35:483$400

Total...coervrreee.  149:2388780
O deficit da Receita seria apenas de 78:271$980 ; e basta-
ria, para que despparecesse, transportar a Estrada, das Esta-
¢goes comprehendidas entre a Ilha e Una, mais uns 150.000
saccos, o que néio representa mais que a Safra de uns cem en-’
genhos, dos que ho)e procuram os portos de embarque do Rio
Ipojuca a seus afluentes, de Porto de Galinkas, dos Rios Seri-
nhdem, Formoso e Una, ou mandam seus Assucares directamen-
te ao Recife 4 costas de animaes, e quanto ao augmento da des-
peza de tracgdo, que nio excederia de 13 contos de rs., na razio
de 10 rs. por tonelada kilometrica, ¢ de wm percurso de 100
kilometros, ndo é optimismo contar, que seria mais que compen-
sado pelo augmento da produegéo.

Recife, Outubro 12 de 1876.

() Sapprimidos em 1875, foram taes direitos logo restaurados..
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Da estacdio de Alagoinhas, que na Estrada de Ferro da
Bahia corresponde & nossa estagio terminal de Una ou Palma-
res, a tarifa geral marca, para a classe 4 que pertence o Assucar,
136 réis por 10 kilos. Aqui a tabella cxige 143 réis. Como,
porém, a distancia total é 14 de 123, 13 kilom., ao passo que cd
temos 124, 74, o excesso rcal é apenas de 5 réis : vé-se, portanto,
que na Balkia como em: Pernambuco, os organisadores da tarifa
pouco se preoccuparam com o desenvolvimento da Producgio.

E’verdade que 14 existem, ao lado das tabellaz geraes, ou-
tras que concedem & certos districtos productores, para os prin-
cipaes generos de exportagiio ¢ importagdo, abatimentos espe-
ciaes, de que approvcitasc necessariamentc o Assucar. Nio
siio, com tudo, ditos abatimentos sufficientes, para darem 4 Zéna
de actividade daquella Estrada de Ferro, a anpliddo com que
contava-se, ¢ de que ainda é mais careccdora que a de Pernam-
buco, pois além de ser alli, a renda proveniente de transporte de
passageiras, apenas 40 por cento da que verifica-se na nossu Es-
trada, a dos generos da terra é diminutissima, e a Receita to-
tal ndo apresenta saldo algam 4 favor da Garantia de Juros.

Voltando & nossa Estrada do S. Francisco. julgo necessario
insistir acerca da reducgio das tabellas de frete do Assncar,
cuja conveniencia adveguei no artigo precedente, apresentando
hoje, com todos o detalhes, os calculos em que fando-me para
as-everar, que a medida proposta, e cujas subidas vantagens, no
sonto dc vista do augmcento da producciio, nio serio postas em

uvida por pes:=oa alguma, ndo offcrece a menor probabilidade
de diminuicdo na Receita da Estrada.

E’ csta uma verdade que pretendo demonstrar, de modo &
convencer os mais emperrados partidarios Jdo Statu gwo ; por-
que, deixando de parte o aegmento na quantidade de transpor-
tes, que a reducgao dos fretes deve acarretar necessariamente,
na actoal Zona de actividade da Via-Ferrea, =6 attendo, nos
meus calculos, a0 que resulta do alargamento da mesma Zéna, e
conto tio smente com a producgdo actual, com aquelles Assu-
cares, que hoje sdo transportados pelas barcagas ou costas de
aniimaes, e procarario os trilhos de ferro, logo que estiver em
vigor a proposta reduccio das tabellasde frete.

Antes, porém, dc encetar esta tarefa, preciso apresen-
tar, acerca do transporte & costas Je animaes e por barcassas,
algamas consideragoes, que ndo tiveram presentes 120 espirito,
nem os avaliadores da Renda provavel da Estrada, nem os or-
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ganisadores das Tarifas, e 4 cuja ignorancia devem-se em gran-
de parte, tanto o aszentimento, que deu 0 Governo Imperial 4s
objecgdes, apresentadas em 1857 por Mr. Lane, 4 direcgéo racio-
nal que eu indicara naquella épocha, como a elevagéo das Tari-
fas adoptadas, a opposigéio constante, que tem apresentado a Di-
rectoria da Estrada 4 toda e qualquer reducgio das tabellas, ¢ a
errada apreciagdo de muita gente, que attribuem o diminuto
rendimento da 1*sccgdio, & naturezn dos terrenos atravessados
- nos 21 kilometros compreherdidos entre a estagdo dos Afogados
e a.da Ilha. : .

Resulta com effeito, das circumstancias peculiares em que
nos achamos:

1* Que o transporte directo do Assucar, 4 costas de ani.
maes, é preferivel ao da Estrada de ferro até 2 ou 3 leguas de
distancia do Recife, embora o fretc da mesma Estrada sejaape-
nas 50 on 40 por cento do exigido pelos almocreves :

2- Que nos portos de embarque, sendo o frete o mesmo, o
transporte pela Via-ferrea é mnais vantajoso que o maritimo, pelo
que 08 vagoes sdo preferidos 43 barcagas, cmn igualdade de dis-
tancia para as estagdes ¢ o= portos de cmbarque.

Sao factos que nos indica a pratica ; e o Assucar da mér
partes dos engenhos de Muribeca passa pela estagio dos Pra-
zeres, ¢ segue viagem para o Recife, sem aproveitar os trilhos,
que cntretanto ndo pedem mais que 160 réis por sacco (128
como abate de 20 por cen‘o, ao passo que ndio ¢ inferior 4 400
ou 500 rs. o frete que exigem os alinocreves por aquelle aceres-
cimo de viagem. Dos engenhos contiguos aos portos de em-
barque dos Rios Jaboatdo e Pirapama, 2 ou 3 apenas, por pos-
suirem barcagas, approveitam a via maritina ; os mais mandam
directamente ao Recife 4 costas de animaes, ou procuram a esta-
¢éio da Ilha, embora o frete daquella estagéo seja um pouco mais
elevado quc o das barcagas.

A explicagdio dessas anomalias apparentes §muito simples.
Quanto ao tran-portc 4 costas de animacs, vemos que o almo-
creve recebe o axsucar na casa de purgar, ¢ até ajuda aoensac-
camento e pesagem ; leva o gencro até ao armazem do compra-
dor; vende-o ; compra as encomnmendas do Senhor de Engenho;
volta immediatainente com os saccos vazios, e, sendo preciso,
comn o dinheiro da venda, dispensando a onerosa intervengéo
do correspondente. Além disto, 0 Assucar, que chega & Praga 4
costas de animaes, obtem scmpre de 40 4 60 réis por arroba,
além do prego que alcanga o da Estrada de ferro, e de 160 4
200 réis mais que o das barcagas.

Bastam taes vantagens, para compensar um frete muito
maior que o da Via ferrea on da Navegagéo. ‘
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Com effeito, o Assucar da Via-ferrea, além de vender-se
por menos alguma cousa, exige demoras de dias, quér para a
cxpedigdo da remessa, quér para venda e volta dos saccos ; néio
dispensa o presenga de um recebedor ou correspondente ; estd
sujeito 4 quebras, provenientes de saccos rotos ou descosidos, ae-
pagamento de nm frete addional, para ir de Cinco Pontas até aos
armazens do Recife, e ndo constitue privilegio algum para fre-
te gratuito dos objectos de que precisa o Agricultor.

Peiores ainda s@o as circumstancias do Assucar que chega
embarcado : além da differenga nos pregos, que nunca é infe-
rior a 100 rs. por arroba, e chega as vezes a 200 rs., em razio
da frieldade, a demora é extraordinaria, e péde ser de 1,2 ou
3 semanas ; a quebra no peso é infallivel, e attinge até 1j2 ar-
roba e mais por sacco, quando a viagem prolonga-se, e os eca-
noeiros, obrigados 4 tomarem porto,indemnisam-se da despeza
que alli fazem 4 custa do Assucar do Agricultor. O prejuizo da
quebra especial, devida ao transporte por agua, s6 por si varia
de 300 a mil réis por sacco, e, junto 4 differenga no prego da
venda, constitue, contra aquelle meio de conducgéio, uma infe-
rioridade de 300 a 400 réis por arroba, que, por cada mil pées,
corresponde 4 uma despeza de 1:500$000, muito superior, por
tanto, 4 que resultaria para o Agricultor do frete dos objectos
que manda vir do Recife.

Resulta do que acabo de expender :

1 Que a Estrada de ferro, em concurrencia com o trans-
porte directo 4 costas de animaes, 86 péde alcangar preferencia,
mediante fretes, que sejam apenas metade ou a terga parte do
exigido pelos alinocreves ; e tdo sémente quando a distancia é
grande ou mui avultada a quantidade de Assucar ;

2: Que para serem preferidadas as Esta¢des aos Portos de
embarque, em igualdade de distancia, basta que o frete da Via
ferrea ndo seja muito mais elevado que o das barcagas ; e como
estas exigem t#o dispendioso custeio, que ndo pédem abaixar
sem prejuizo o3 seus fretes actuaes, além de 10 ou quando muito
20 por cento, ao passo que a Estrada de ferro péde, sem" descer
abaixo da despeza de tracgdio, reduzir as suas tabellas 4 decima
parte, claro é, que ella nada tem que receiar da concurrencia do
Mar e péde nullifical-a quando quizer.

Isto posto, passo 4 exposi¢ao dos calculos 4 que me referi.

Com a modificagio que eu proponho nas tarifas relativas
20 frete do Assucar na nossa Via ferrea, a differenga entre o
frete proposto e o actual, o frete de terra que corresporde 4
mesma differenga avalinda em kilometros, o consequente alar-
gamento da Z6na de aciividade da Estrada e a economia para
o Agricultor constam da tabella seguinte :
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O effcito util do alargamento da zéna estende-se, em rigor,
4 toda a extensio da Via ferrca ; pois, se pelo lado do Nortee
do Nascente os terrenos accrescidos acham-se occupados por
engenhos que mandam hoje 4 costa de aninaes ou por Mar, 03
que constituem o augmento pelo lado do Centro acham-se, em
razio da diminuigéo do frete, habilitados para o plantio da cana,
& que se n&o podem hoje entregar com vantagem. Entretanto,
como declarei 86 contar com a producgdo aciual, considerarei
tdo somente o accrescimo de ainbos o3 lados até a altura de Fre-
xeiras, e d’ahi em diante unicamente pelo iado do Nascente.

Com esta limitagio, multiplicando o alargamento pela
distancia entre as diversas Estagdes, para obter a area ou su-
perficie accrescida, chega-sc aos segunintes resultados em nume-
ros de kilometros quadrados :
Da Ilha ao Cabo. . ... ... 26.23 kilometros quadrados

Do Caboa Ipojuca. ...... 35.65 “

De Ipojura aOlinda . -. ... 4814 “ “
De Olinda a2 Timbi-Assd . .. 5059 “ “
De Timbé-Assi a Escada . . . 50.00 «“ “
Da Ercada a Limoeiro" . . .. 60.00 “ «
De Limoeiro a Frexeiras. . . . 66.39 “ “
De Frexeiras a Aripibd. . . . 50.14 « «
De Aripiba a Ribeirdo. . . . . 59.85 “ “
De Ribeirdo a Gamelleira . . .  65.93 “ “
De Qameclleira a Cuiambuca. .  66.42 “ “
De Cuiambuca a Agua-Preta. .  85.07 “ «“
De Agua-PretaaUna. . .... 104.97 “ “
De Una para oSul. . .. ... 47.20 “ “

Por tudo. . ... 807.58 kilom. quad.

que, divididos por 4 kilometros quadrados, drea correspondente
4 um engenho, ddo-nos 202 engenhos, que nio procuraram a
via-ferrea na satra passada, e lhe haveriam mandado os seus as-
sucares, caso fosse adoptada a tarifa que proponho.

Ora, 202 engenhos, com a producgdo média de 1.200 saccos,
e ofrete de 504 rs. por sacco, que na tarifa proposta correspon-
de 4 estagdo de Aripibu, teriam proporcionado 4 receita da Via-
ferrea um accrescimno de 112:109$600.

Cumpre, todavia, notar accrca de taes engenhos, compre-
hendidos no alargameuto acima apontado, que, se, por um lado,
todos elles teriam sido collocados pela reducgio das tabellas do
frete do assucar, nas mesmas circumstancias, em relagio 4 Via-
ferrea, dos que d’antes procuravam as Estagoes, por outro lado
grande numero dos que demoram ao Norte da Estrada, desde o
Cabo até Escada, e, nasdirecgées do Sul e Nascente, desde o
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Cabo até Agua-Preta, estavam. e teriam permanecido mais pro-
- ximos do Recife, ou dos portos de embarque, que os da anterior
zona de actividade, pelo que, a metade ou a terga parte teria
continuado com os antigos mcios de conducgao : por isso, ad-
mitto uma reducg@o de 30 por cento no numero dos cngenhos,
que passam a ser tdo sGmente 141, ¢ na receita correspondente,
que fica reduzida a 85:276$800. :

Admitto, tambein, que o abatimento de 20 por cento, con-
cedido 4s remessas de mais de 3.000 kilos, fosse applicado 4 ter-
¢a parte de todo o Assucar transportado. S&o mais 5:644%320
a diminnirem-se, e ainda ficam 79:632$480, quantia superior ao
deficit, que era de 78:271$980.

Cheguei com pouca differenga a0 mesmo resultado, calcu-
lando 0 numero de saccos que, na hypothese figurada, tocaria
a cada Estac¢#o, e nultiplicando-o pelo frete indicado na tabella
acima : ndo reproduzindo aqui os calculos parciaes, por néio apre-
sentar scmelhante processo mais exactiddo que o das medias ge-
raes, em razio das diagonaes que em muitos casos teriam percor-
rido os Assucares, para, com detrimento da esta¢&o mais proxi-
nia, demandarem as vezes outra, collocada mais abaixo, j& para
aproveitar a differenga de frete, j& por causa da falta de estra-
das directas. :

Attribuindo positivamente a cada Estagéo a producgéio dos
engenhos comprehendidos no- rectangulo correspondente, ex-
poOr-me-hia 4 avaliagdes que, exageradas para algumas, como
Timbo-Assu, Aripibh, Cuiambuca, ¢ talvez Una, seriam defi-
cientes para.outras, como por exemplo Gamelleira, Escada ou
Agua-Preta, collocadas em mais favoraveis circumstancias.

Pedi a alguns amigos, vizinhos das Fistagoes principaes,
que mearranjassem a relagéo dos engenhos, que a reducgéio das
tabellas chamaria para a Via-ferrea, com o numero de saccos
que poderiam mandar. Nao sei qual serd o resultado do pedi-
do: entretanto, os calculos acima apresentados, e baseados
sobre o alargamento da zona de actividade, rigorosamente de-
terminado pela reducgio em frete kilometrico das differengas
tabnlarias, acham-se revestidos com sufficiente grdo de probabi-
lidade, para que se possa considerar demenstrada a minha
these, e provada a possibilidade de effectuar, nos fretes do As-
sucar transportado na nossa Estrada de Ferro, uma reducgio,
que attingindo 40 por cento para as esta¢des mais distantes,
ndo acarretard comtudo diminui¢gio nas Receitas do trafego,
por trazer, como consequencia immediata, a chegada 4s Esta-
¢des de um numero de saccos de Assucar, que hoje procuram
outro meio de conducgdo, ¢ sdo sufficientes para cobrir o deficit
causado peloabaixamento da Tarifa. :

: 6
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Portanto, encarada sob o ponto de vista, meramente fiscal
e acanhado desuas consequencias immediatas sobre o rendi-
mento da Via-ferrea, a reduc¢io das tabellas que regulam o
frete do Assucar ndo apresenta probabilidade alguma de pre-
juizo, e antes a de lucros maiores ; pois, para acudir ao dimi-
nuto accrescimo de despeza, acarretado pelo transporte de mais
umas 13.000 toneladas de Assucar, temos, além das receitas
provenientes de frete de mercadorias ¢ generos de importagéo,
de que necessitarem 0s novos freguezes da Hstrada (cerca de
100 engenhos) ¢ siio mais que sufficientes para compensal-o, a
totalidade das que resultam do augmento da producgéo em to-
da a extens®o da actual zona de actividade, e do frete fornecido
peloangmento da mesma zona na direcgdo do Centro da Pro-
vincia.

Se julguei conveniente, e até necessario, a bem da redue-
gdo da Tarifa, na parte em que refere-se ao transporte do As-
sucar, apresentar detalhadamente as consideragdes ¢ calculos
que acima léem-se, e provam que a medida proposta nio péde
trazer diminuigio alguma da Renda da Estrada, nilo, é de certo,
para grangear-lhe o consenso doa Accionistas representados pela
Directoria de Londres, pois nem esta, nem aquelles teem o mini-
mo interesse, presente ou futuro, no augmento ou diminuig¢do dos
possiveis rendimentos do trafego. Niio é tdo pouco por counsi-
derar as Estradas de ferro emprezas, como outras quaesquer,
cujo producto deva satisfazer as despezas do custeio, e juro do
capital empregado na conatrucgdo, e deixar ainda algum lucro
sapplementar aos accionistas : ndo tive outro fim senéio respon-
der antecipadamente a qualquer ohjec¢dio ou repngnancia, fun-
dada no receio de ver augmentados, ainda que temporariameu-
te, 08 encargos presentes do Governo.

Bem longe estou de partilhar o preconceito de que acabo
de fallar. A mecu ver, as Estradas de ferro, da mesma férma
que as de rodagem, sio cbras de utilidade geral, que devem ser
construidas 4 expensa de todos. Em these, as despezas de ex-
plorag#o sdo as unicas cujo reembolso deva pesar sobre sobre
quem dellas approveita-se ; os mais gastos sfio compensados pe-
Jos servigos prestados directa ou indirectamente a todos 0s mem-
bros da Sociedade, e ao proprio Governo; e que, em ultima
analyse, redundam sempre em notavel augmento para as Ren-
das Publicas.

A garantia de juros, concedida a nossa Vin-ferrea do S.
Francisco, tem acarretado ao Kstado nma despeza annual, que
varia entre 400 e 700 contos ; basta, porém, examinar os map-
pas da importagdo da Provincia, e os da receita publica geral
e provincial, para ver que semelhante sacrificio s0 é apparcate,
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e foi mais que compensado pelo augmento da producgio e ri-
queza publica e pelo das rendas do Estado.

Tem pago o Governo cada anro uns 500 contos de juros ;
mas ndo é por centenas, e sim por milhares de contos, que ava-
lia-sc 0 augmento das receitas publicas, que segnio-se 4 cons-
rucgiio da nossa Via-ferrea, e que ndo se péde sem injustiga
notoria deixar de attribuir em grande parte a inauguragfo da
linha. (¥)

Apreciando, pois, a reducgdo proposta na tarifa, ao ponto
de vista geral do interesse social, que deve antes de tudo preoc-
cupar o Governo, ¢ néo estd de férma alguma em contradicgio
com o louvavel desejo de augmentar as receitas publicas, vé se,
que semelhante medida tornaria aproveitavel para a nossa, ain-
da hoje industria fandamental, mais uma vasta entensgo de ter-
renos ; e, para os engenhos comprehendidos na actual zona de
actividado da Estrada, isto é para dois tergos talvez, ou pelo
menos metade dos plantadores de cana da Provincia, occasio-
naria nas despezas de transporte de seus assucares uma eco-
nomia superior 4 que resultou de suppressio dos direitos addi-
cionaes 4 exportagio.

Aprecie o Leitor, qual deva ser a influencia de ambos
os factos sobre a Producgéo geral e sobre os rendimentos publi-
cos e particulares, e convencer-se-ha, que nio se poderia sem
grave prejuizo demorar a adopgdo daquelle melhoramento nas
condigdes de tdo grande numero de productores, ainda quando
exigisse algum sacrificio ; e, com maioria de razio, quando,
por qualquer lado que se considere, s6 apresenta vantagens,
¢ nem se quer traz diminuig@io ‘temporaria na Renda da. Es-
trada.

Recife, 20 de Novembro de 1876.

(*¥) Nos cinco annos quo segniram & abertura da nossa Estrada de
Ferro de 8. Francisco, n quantidade de Assucar transportado nos trilhos
passon de 10 a 40 il toneladas, e por conseguinte quadruplicou ; ao pas-
80 qhie 0 angmento geral das entradas no Recife, e da subsequente expox-
tagio, longe de angmen!ar na mesma propergio era iusignificante ; pelo
que o augmento de 80.000 toneladas deve ser tido por devido exclusiva-
mente 4 exi~tencia da Via ferrea.

80 mil toneladas representam um valor de seis mil contos, sobre
o qual o Governo geral cobrou, quer de direitos de exportagio, quer das
taxas sobre a importagio dos gencros e artefactos que nos mandam em
troco de nosso Assucar, nio menos do 40 por cento, isto é 2400 contos,.
quantia esta quadrupla da com que teve de concerrer para prefazcr 08 ju-
308 garantidos!




CONGRESS0S AGRICOLAS DE 1878
CONGRESSO DO SUL («)

O DIECURSO DE ABERTURA

Ainda niio chegaram a ser publicados nesta Provincia, to-
dos os trabalhos do Congresso Agricola, que verificou-se na
Corte de 8 a 12 do passado mez de Julho ; por isso, ainda ndo
posso apreciar as providencias reclamadas pelos genuinos re-
presentantes da Grande Lavoura do Sul do Imperio ; como,
entretanto, ndo tendo o Congresso attribuigdes legislativas, na-
da obrigard o Governo & cingir-se 4s suas opinides, e como, por
outro lado, a experiencia de longos annos nos ha mostrado, que
ndo é a Opinido publiea, ¢ sim a do Poder Executivo, que de-
termina entre nés a adopgdo de quaesquer medidas, ainda
mesmo-legislativas, sendo o Discurso de abertura obra do Exm.
Presidente do Conselho, talvez néo seja menos interessante, no
ponto de vista da sorte que nos aguarda, estudar o Discurso do
Ministro que as discussoes do Congresso. (b)

N#o quero dizer, com isto, que o Exm. Sr. Consell.eiro Si-
nimb? incommodou os Agricultores de quatro Provincias, com
a inteng@o de nio levar em conta as indicagdes por elles apre-
sentadas, em ordem de resolver o magno problema, de cuja so-
lug@io depende a propria existencia nacional-—a substituigdo do
trabalho livre ao trabalho escravo; é de esperar, porém, que
S. Exc. tendo, como elle proprio declara, meditado longos an-
nos sobre o assumpto, tenha j4 convicgdes assentadas e que, no
meio dos alvitres desencontrados, que ndo podem deixar de ap-
parecer no.Congresso, essas convicgdes tenham de determinar
o lado pelo qual ha de pender a balanca. :

Isto posto, o Discurso de abertara nos poderd esclarccer
dcerca de taes convicgdes? Parece-me que sim.

(@) Vid. o Apendice.

(b) Os factos subsequentes provaram de sobejo o acerto de minhas
previedes ; pois, tendo ee pronunciado a maioria do Congresso contra
a importagiao de Chins, foram encerradas as sessdes sem votagiio alguma
acerea dos quesitcs do questionsrio niinisterial, e mandada uma missao
ao Celesto Imperio.
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Quando o nosso Augusto Imperante, ardendo do philantro-
pico desejo de apagar da nossa sociedade o degradante labeo
da escraviddo, promoveu a Campanba, que deu em resultado
a lei de 28 de Setembro de 1871 ; quando, no paroxismo da febre
emancipadora, que apoderou-se do mundo official, erguiam-ge al-
gumas vozes para mostrar, que a existencia da nossa grande in-
dustria--a Lavoura de Exportagéo, descansava sobre a base da
cscravatura ; que a passagem repentina para o regimen do
trabalho livre punha em risco os mais vitaes interesses do
Paiz, e, em todo caso ndo se podia realizar, no limitado prazo
que o reconhecimento do Ventre Livre deixava 4 permanencia
do elemento servil, sem a adopgdo de numerosas providencias,
que deveriam ter precedido a emancipagio (e que ainda estdo
por vir), nfio faltou quem tratasse taes receios de chimeras,
e fazendo pouco na Grande Lavoura, negasse o8 servigos que
prestou e ainda presta, e julgasse que seria vantajosa e natural.
menéte substituida pela Pequena Lavoura filha da colonisagéo eu-
ropéa.

Vejo com prazer, que o nobre Conselheiro Sinimbié n#o
partilha semelhante Optimismo, e associo-ne de todo o coragéo
4 extensa parte do discurso, em que S. Exec., fazendo com-
pleta justi¢ga 4 Grande Lavoura, mostra o papel decisivo que
representou, 4 bem da civilisag&o e adiantamento moral e ma-
terial do Paiz nos tempos coloniaes, o que The tocou na procla-
magdo e realisagdo da Independeuncia nacional, e de 50 annos
para cé nos progressos, qne transformaram uma colonia com 2
& 3 milhdes de habitantes, sem rendas nem credito algum, em
um paiz de 11 milhGes de homens, que, pela sua populagéo,
é a Nacgdo preponderante da America do Sul.

O mesmo direi da parte que trata da importancia actual
da mesma Lavoura, e da conveniencia de attendel-a em suas con-
digoes de vida, sob pena de ser o nosvo Paiz constrangido a re-
nunciar ao brilhante futuro que a Providencia lhe reserva.

Quaessejam entretanto essas Condigoes de Vida ? 8. Exc.
ndo se dignou espccifical-as, e o resto do discurso parece indi-
car, no cspirito alias tdo lucido de S. Exe., uma certa confuséo,
entre as novas condi¢des de vida, impostas 4 Grande Lavoura
pelalei de 28 de Setembro de 1871, e a sua constituigdo actual,
filha de uma organisagdo do trabalho condemnada hoje, e inti:
mamente ligada com ella.

As circumstancias especiaes de nosso Paiz, que depende da
importagéio de artefactos e de substancias alimenticias estran-
geiras, para satisfagdo do maior numero de suas necessidades,
exigem imperiosamente a permanencia de grandes industrias,
com cujos productos, aceitos nos mercados estrangeiros, se pa-
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gue cesta avultada importagio, e cujo lucro liquido, centraliza-
do nas maos de pequeno numero de productores, vd reconsti-
tuindo de continuo o capital monetario disponivel, indispensavel
ao regular andamento da officina social ; tarefa de que nilo sc
podemn cncarregar as pequenas cconomias. que pela mér parte
perdem-se em consumo improductivo, por falta dos orgéios indis-
pensaveis 4 sua concentragiio, ¢ de que temos apenas uns rudi-
mentos, quasi que desconhecidos da massa da populagdo, -
a3 caixas economicas, fundadas nas capitaes de Provincia pelo
Decreto de 18 de Abril de 1874.

Essa grande industria néio p6de ser seniio a producgiio da-
quelles generos, chamados coloniaes nos mercados da Europa,
cuja zona de consumo abrange a extensio total do Orbe civilisa-
Go e constituem hoje a nossa Grande Lavoura. Tem fonccio-
nado até hoje sob férma de grandes explorag¢des, em que se
acham geralmente associados ao trabalho meramente agricola
da producgiio da cana, do algoddo e do café, os processos indus-
triaes indispensaveis 4 transformagdo, do producto bruto dado
pela terra, em generos proprios a serem entregues ao commer-
cio, assim como a producgdo de legumes, creagio de animaes,
¢ tambem, nas grandes exploragdes do Sul, o exercicio de pe-
quenas industrias para as precisGes dos habitantes da fazenda.

A’ essa associagéo, ou antes confusio, outr’ora indispensa-
vel por muitos motivos, nfio menos que 4 imperfeigio dos meca-
nismos industriaes, que alids della decorre, é devida a necessi-
dade de avultado numero de bragos, permanentemente occupa-
dos nas Fazendas ou Engenhos. Constituird, cntretanto, se-
melhante confusdio uma Condigdio de Vida para a Grande La-
voura? Ninguem poderd dizel-o de bda f8. Antes vejo nella
uma condi¢do de morte, on pelo menos de atrazo ; pois é por
causa della, por causa dessa permanencia de bragos, que os tra-
balhos meramente agricolas, neccssitados pela cultura da cana
ou do cafeeiro néio bastariam para occupal-os todo o anno, que
a moér parte dos nossos Fazendeiros e Senhores de engenho nio
tratam de introduzir as maquinas, que podem poupar o traba-
lho bragal, nem da fundagdo dos estabelecimentos industriaes,
que encarregando-se da transformagiio dos productos immedia-
tos da Lavoura, lhes hdo de permittir entregar-se tdo séwente
aos trabalhos agricolas.

A Grande Lavoura existe em todos os paizes da FEuropa
e nos Estados-Unidos ; mas I4 ndo § ella, que d4 aos productos
do sélo a ultima mao d’obra de que carccem para entrar no gy-
ro commercial. N#o siio os plantadores de trigo da Aus-
tro-Hungria, nem os das margens do Missouri, que fabricam
a farinha, cujos iunumeros carregamentos sahem dos portos de
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T'rieste, de New-York on de Baltimore ; limitam-se 4 produzir
o trigo que ontros beneficiam. O mesmo se dd com os planta-
dores dc Betteraba da Allemanha, Franga, Belgica e Aus-
tro-Hungria : ndo é por elles, que séio fubricadas as 1,200,000
toneladas de assucar, que aquelles Paizes atiram annualinente
sobre o grande mercado europeu. ;

Essa fecunda applicagéo da divisio do trabalho é o pri-
meiro passo 4 dar, para a transformacdo yue a Lei de 28 de
Setembro de 1871 impde 4 nossa grande industria. Nella ci-
fra-se hoje a sua primeira Condigiio de Vida. Istabelecimen-
tos industriaes, montados em ponto grande e com os maquinis-
mos mais aperfeigoados, beneficiardo os productos da lavoura,
por muito menos que custahoje ao productor semelhante benefi-
cio, e com a vantagem de substituir aos immensos bragos, hoje
empregados nestes misteres, pessoal menos numereso, mas de
que sc exigird mais intelligencia e conhecimentos, e 4 que se po-
derd dar uma remuncragdo que assegure a concurrencia.

0 que repugna ao colono estrangeiro e ao nosso povo,
é a conlinuidade de pesado trabalho bragal e a sna pequena re-
munera¢dio ; mas nio faltam pretendentes para tudo o que se
parece com emprego, ¢ exigindo menos esforgos musculares, as-
segura uma remuneracdo, ainda que pouco superior 4 do jorna-
leiro. Apparcgam essas occupagdes ¢ os pretendentes acu-
dirdo.

Quanto 4 Grande Lavoura, limitada cntdo aos trabalhos’
meramente agricolas, reduzird, como ha feito nos mais paizas,
o seu pessoal ao minimum exigido pelas necessidades perma-
nentes do servigo do campo ; procurard diminuil-o pela intro-
duccdo das maquinas agricolas, & s6 nas épocas de plantagdo
e colhcita precisard de um supplemento de bragos assalaria-
dos. . o

Comprehendo perfeitamente, que-ella exija do Governo
as medidas tendentes 4 segurar-lhe e tempo opportuno esse sup-
primento de bragos ; e recorra a este nosso feus ex-machina
para coadjuvar a sua transformagéo, para dotal-a com meios de
transportes, facilitar-lhe o uso do credito, liberalisar-lhe a ins-
tracgdo : comprehendo até, que na época de transigdo, que du-
rard até total extincglio da escravatura, e, emquanto nio fanc-
cione regularmente o credito emn toda g extensdo do Imperio,
ella peca ao Estado, e este dispense-lhe auxilios directos, em
ordew de introduzir os maquinismos que, sem mudanga radical
no processo actual do trabalho, permittir-ihe-hdo reduzir o nu-
mero de bragos ¢ melhorar os productos, o que j& é passo na
senda do progresso. Mas, o que ndo posso admittir, é que, em
vez de promover a transformagdo do nosso velho e condemnado
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organismo industrial, se procure perpetual-o; que em vez de
trabalhar para realisav as condigdes, que hdo de permittir a in-
thronisagdo completa do trabalho livre, se trate de eternisar
o statu quo, substituindo os escravos por chins ou coolies, 0 que
n#o serd, em summa, como disse Mr. Felix Belly nas columnas
do Globo, sendio restabelecer a escravidiio sob nova férma.

Infelizmente, o Discurso do Exin. Presidente do Congres-
8o da Corte parece, pela fraqueza dos argumentos apresenta-
dos contra semelhante introducg#io, a descrenga que mostra no
aproveitamento dos bragos livres nacionaes, e tambem pela
exposi¢do de beneficios, alids mui coutestaveis, que della te-
riam auferido varios Paizes, indicar que S. Exc. estd disposto
a admittil-a, pelo menos como recurso temporario.

Engansr-me-hei nesta apreciagiao ? desejo-o de todo o co-
ragfo : pois, embora fosse reclamada pela Grande Lavonra
cm peso, ndo deixaria semelhante medida de ser eminentemen-
te retrograda, altamente prejudicial ao Paiz e especialmente
203 progressos de nos:a Grande Industria, que 86 péde ser sal-
va pela divisdo do trabalho.

J4 tratei por vezes, nos mecus precedentes escriptos, como
bem 4 pagina 35 do duxilio ¢ Lavoura, dos inconvenientes
e perigos da colonisagdo asiatica ; o eéspago ndo me permitte
hoje estender-me maisacerca de semelhiante assumpto ; preten-
do, entretanto, fazel-o quando apreciar as discussées do Con-
gresso e continao com o Discurso do Exm. Presidente do Con-
selho.

Além desses dous pontos importantes-——prctecgdo decidida
4 Grande Lavoura, e introducgdo de Chins para substituir
os escravos que vdo desapparecendo, assumptos acerca dos
quaes o Lxm. Ministro affirmou claramente a sua opinidan
quanto o primeiro, a0 passo que ewm relagio ao segundo ape-
nas deixava adivinhar as suas sympathias, o Discurso de inau-
guragdo tambem tocou na grande questdio dos capitacs ; mas,
as poucas linhas que dedicou 4 ecste assumpto ndo deixam
transpirar o que pensa S. Exc., nem acerca da liberdade de
credito, nem em relagdo aos capitaes estrangeiros, e indicam
tdo sémeute, que (deixando de parte a questdo de realisagdo),
S. BExc. ndo acredita piamente na cfficacia pratica da receita
com que se nos tem atordoado os ouvidos--capitaes a juro mo-
dico e longo prazo de amortisagdo, pelo que nio posso deixar
de congratular-nos.

Como j& o tenho mostrado repetidas vezes, a Grande La-
voura, quer do Sul quer do Norte do Imperio, réo precisa de
capitaes 4 longo prazo de amortisagio, nem para suas operagdes
usuaes ¢ desenvolvimento regular, nem para transformar-se emn
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ordem de collocar-se nas condigges do trabalho livre, que hoje
sio as suas verdadeiras Condigdes de Vida. Para seus negocios
correntes, basta-lhes o credito que dispensam os Bancos ordina-
rios, 14 onde existemn, e quando muito os Agricolas, gque empres-
tardo sobre penhor de fructos pendentes e material agricola,
mas cujo funccionar se me antolha cheio de difficuldades pra-
ticas. '

1’ vantajoso para ella, como para o commercio e qualquer
outra industria, que o juro dos capitaes seja diminuto ; mas tdo
sémente no mesmo grao, e s4 podia tel-0os por menos que o juro
usual, recorrendo-se 4 processos artificiaes, e pagando a massa
da populagdio a differenga ; o que se poderia admittir, como me-
dida temporaria, para tentamens em ordem de facilitar o al-
mejada transformacgdo, mnas nunca erigir em systema.

Neste intuito, foi que apresentei o alvitre de uma emissdo
especial ¢ temporaria, destinada a emprestimos directos e sem
juros, amortisaveis em dez annos.

Nem mesmo, para a introducgéio de Chins ou Coolies, nos-
sos Agricultores precisam de capitaes a longo prazo de amortiza-
¢do. Iisses longos prazos, alids incompativeis com as condigdes
precarias da propriedade territorial entre nds, a Lavoura do Sul,
que nunca deixoo de realisar valiosos lueros, reclama-os, néo pa-
ra transformar-se ou melhorar seus maquinismos ou processos
industriacs, mas para procrastinar a transformagfio de que aci-
ma fallei e continuar com o quc existe. Quer capitacs para em-
pregal-os na compra dos escravos, que o Norte alquebrado e in-
dividado manda-lhe com abundancia ; ora, claro é que seme-
lhante esforgo retrogrado nfio merece a coadjuvacdo dos Po-
deres Sociaes. Reclamam tambem longos prasos e juros modicos
os-proprietarios individados, para transtormarein as suas divi-
das cm outras mais suaveis ; mas é obvio que, se é justo ¢ con-
veniente coadjuval-os nos esforgos que fizerem para libertar-se
da usura, auxiliando a fundag¢do de Bancos Hypothecarios ba-
scados sobre a mutualidade, ndo lhes assiste dircito algum
4 exigir sacrificios do Estado, isto é dos contribuintes, para sal-
val-08 das consequencius de sua imprevidencia e falta de calcu-
los ; nem a Sociedade tem nisto interesse real ; pois pouco lhe
importa, que a propriedade de um engenho on fazenda passe
de Pedro para Paulo, com tanto que Paulo ndo deixe de explo-
ral-o ¢ ndo diminuaa producgao.

Afora desses dous casos, o emmprestimo 4 longo prazo de
amortisagdo, se se podesse estabelecel-o, 86 serviria para des-
envolver a tendencia para luxo ¢ despezas improductivas, que
é infelizmentc wm dos nossos vicios mais arraigados ;e ndo é de

T
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admirar a diminuta sympathia que mostra por cllc o Exm.
Presidente do Conselho, no Discurso que estou apreciando. (c).

Recife, Julho 30 de 1878.

(c) A demora havida na publieagio dor trabalhier do Congresso do
8ul, que 86 foran dudos 4 Inz no presente anno de 1880, e a abertura do
Congresso 4o Norte, promovido unocsta cilale do Recife pela S:ciedade
Auxiliadora da Agrioultura e Pernambneo, logo em Ontubro de 1878,
foram causa de en faltar a obrigagiio que contrahira de apreciar d-tue tra-
balhios, que alias nio deram lugar a conclusdes dedinitivas, por ter o Exm,
Ministro da Agriculiara, provavelmente receiando, que nf» fosse favo-
ravel 4s suasidéas, tendentes a conservagito da grande propriedud- e intro-
ducgito de Ohius ou Conlass, deci lido qu - nio houv-sse votagno algumn
acerca dos quesitos que apresontara a deliberagio dos tembros do Con-
gresso.

—— AP




CONGRESSG DO NORTE ()
Sessio DpE 7 pEOQuruBro DPE 1878

Observagées, dcerca do Pareeer da Commissdo nomeada pela As-
sociagdo Commercial Beneficente para responder aos 5 e 6
quesitos do questionario.

O Sr. Milet:--Sr. Presidente e illastrissimos collegas,
preciso de vossa benevelencia : ha muitos annos, é verdade, oc-
eupo-me com as multiplas questGes relativas 4 nossa agricultu-
ra e outros assumptos economicos ; mas até hoje ha sido no si-
lencio do gabinete, e ndo em assembléas como esta, que tive de
coordenar meus raciocinios.

Além disto, n&o tenho habito algum da palavra ; pelo que
as expressGes de que me vou servir talvez ndo correspondam
precisamente a0 mcu pensamento; por isso reelame a indul-
gencia do illustrado auditorio.

Pedi a palavra para apresentar as observag¢des que me oc-
eorrem dcerca do trabalho da illustre Compissio da Associa-
¢&o Commercial Beneficente, de que alids sou membro honora-
rio, e antes de entrar na materia, tencionava apreeciar alguns

ontos dos discursos que foram hontem agui proferidos pelos
Srs. Drs. Coelho Rodrigues e Malagutas, e especialinente pelo
3r. Dr. Coelho Rodrigues. Suppondo que esses senhores fossem
simples convidados, julgava necessario responder-lhes immedia-

(d) Como os convites para o Congresso da Corte 86 fossem dirigidos:
a08 Agrioultores das provincias do Rio de Janeiro, Minas, 8. Paulo e Es-
pirito Santo, a Sociedade Auxiliadera da Agricultura de Pernambuco as-
senton convocar para a eidade do Recife outro Congresso, para o qual con-
vilon os Agricultoies da zona de exportagi- da mesma cidade. Verfi-
oou-se dito Congresso de 6 a 18 de Outubro de 1878, com assistencia do
Exm. Presidente da Provincia, o Dr. Adolpho de Barro<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>